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Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan ,Ochsenareal” in Bad Liebenzell

1 Aufgabenstellung

Es ist die Aufstellung des Bebauungsplans ,,Ochsenareal” in Bad Liebenzell ge-
plant. Es ist die Ausweisung eines Urbanen Gebietes (MU) vorgesehen. Im Rah-
men des Bebauungsplanverfahrens soll eine schalltechnische Untersuchung er-

stellt werden.
Malgebliche Schallquellen sind:

StraBenverkehr

Schienenverkehr

Tiefgarage sowie Andienung des Pflegeheims
Sporthalle

0O O O O O

Lidl-Einkaufsmarkt, italienische Gastronomie

Die Grundlage der Untersuchung ist die DIN 18005%2 und fiir den Gewerbeldrm
die Verwaltungsvorschrift ,Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm*“
(TA Larm)® mit dem Verfahren ,detaillierte Prognose”. Zur Beurteilung der
Schallimmissionen durch die Sporthalle wird die Sportanalagenlarmschutzver-
ordnung (18. BImSchV)* herangezogen.

Die Schallemissionen durch das bestehende Gewerbe werden anhand von Er-
fahrungswerten nach einer Ortsbesichtigung ermittelt.

Im Einzelnen ergeben sich folgende Arbeitsschritte:

o Erarbeiten eines Rechenmodells anhand von Literaturangaben und Bestim-
mung der Abstrahlung aller relevanten Schallquellen,

o Ermittlung der Beurteilungspegel an der angrenzenden Bebauung,

Konzeption von MinderungsmalRnahmen bei Uberschreitung der zuléssigen
Orientierungs-/Richtwerte,

Darstellung der Situation in Form von Larmkarten,
o Textfassung und Beschreibung der Ergebnisse.

1 DIN 18005-1 Schallschutz im Stidtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli
2002.

2 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

3 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutz-gesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

4 Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetztes (Sportan-
lagenlarmschutzverordnung - 18. BImSchV) vom 18. Juli 1991 (BGBI. | S. 1588) zuletzt gean-
dert durch Art. 1 der zweiten Verordnung vom 1. Juni 2017 (BGBI. | Nr. 33, S. 1468).
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2 Unterlagen

2.1 Projektbezogene Unterlagen
Folgende Unterlagen wurden zur Erstellung dieses Berichts herangezogen:

o Bebauungsplan ,Ochsenareal” der Stadt Bad Liebenzell, MaRstab 1:500
(A1)/1:1.000 (A3), Stand 21.07.2020.

o Grundrisse, Ansichten, Schnitte Neubau Wohnungen und Seniorenwoh-
nungen Ochsen-Areal Bad Liebenzell 2.BA, schaudt architekten bda, MaR-
stab 1:100, Stand 20.03.2020.

o Grundrisse, Ansichten, Schnitte Neubau Pflegeheim und betreutes Woh-
nen Ochsen-Areal Bad Liebenzell 1.BA, schaudt architekten bda, Mafstab
1:100, Stand 27.03.2020.

o Angaben zur geplanten Auslastung seitens des Auftraggebers.

2.2 Gesetze, Normen und Regelwerke

o Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetztes (Sportanlagenlarmschutzverordnung - 18. BImSchV) vom 18. Juli
1991 (BGBI. I S. 1588) zuletzt gedandert durch Art. 1 der zweiten Verordnung
vom 1. Juni 2017 (BGBI. I Nr. 33, S. 1468).

o Allgemeines Rundschreiben StraRenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 - StB
11/14.86.22-01/25 Va 90 - Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen, RLS-
90.

o Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzlarmstudie, Empfeh-
lungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohofen
und Omnibusbahnho6fen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen - 6. Gber-
arbeitete Auflage.

o Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz (2001): Verwendung von akusti-
schen Rickfahrwarneinrichtungen.

o Beckenbauer, Thomas (2011): 5. DEGA Symposium. Larmminderungspo-
tentiale im StraRenverkehr durch Elektromobilitat. Planegg.

o DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau - Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierung fiir stadtebauliche Planung. 1987.

o DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise
fiir die Planung. 2002.

o DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.

o DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erflllung der Anforderungen. 2018.
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o DIN 45687 - Akustik - Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerau-
schimmissionen im Freien - Qualitatsanforderungen und Priifbestimmun-
gen. 2006.

o DIN EN ISO 12354-4 Bauakustik — Berechnung der akustischen Eigenschaf-
ten von Gebauden aus den Bauteileigenschaften —Teil 4: Schalllibertragung
von Rdumen ins Freie (ISO 12354-4:2017); Deutsche Fassung EN ISO 12354-
4:2017. 2017.

o DIN ISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil
2: Allgemeines Berechnungsverfahren (1ISO 9613-2: 1996). 1999.

o Job, Ralf; Kurtz, Wilhelm (2002): Technischer Bericht zur Untersuchung der
Gerduschemissionen von Anlagen zur Abfallbehandlung und -verwertung
sowie Kldranlagen. TUV-Bericht Nr. 933/423901 bzw. 933/132001. Wiesba-
den: HLUG.

o Knothe, Ekkehard (1995): Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW-
und Ladegerdusche auf Betriebsgeldanden von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern und Speditionen. Wiesbaden: Hess. Landesanst. fir Umwelt.

o Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichun-
gen fir die kommunale Praxis. Bonn: vhw-Verlag Dienstleistung.

o Lenkewitz, Knut; Miller, Jirgen (2005): Technischer Bericht zur Untersu-
chung der Gerdauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelan-
den von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucher-
markten sowie weiterer typischer Gerdusche insbesondere von Verbrau-
chermarkten. Wiesbaden: HLUG.

o Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg (2018):
Stadtebauliche Larmfibel - Hinweis fir die Bauleitplanung.

o Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26.
August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch Bekannt-
machung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in Kraft
getreten am 9. Juni 2017.

o Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
(BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember
2014 (BGBI. | S. 2269) gedndert worden ist.

VDI 2571 Schallabstrahlung von Industriebauten. 1976.

o VDI 2719 Schallddmmung von Fenstern und anderen Zusatzeinrichtungen.

1987.

o VDI 3770 - Emissionskennwerte von Schallquellen Sport- und Freizeitanla-
gen. 2012.
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3 Beurteilungsgrundlagen
Zur Beurteilung der Situation werden folgende Regelwerke angewendet:

o Die DIN 180052 wird in der Regel im Rahmen eines Bebauungsplanverfah-
rens angewendet, die darin genannten Orientierungswerte gelten fir alle
Larmarten.

o Neben den Orientierungswerten der DIN 18005 stellen die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV? fiir den Verkehrslarm ein weiteres Abwa-
gungskriterium dar.

o Fir Gewerbebetriebe mit allen dazugehdrenden Schallimmissionen ist die
TA Larm heranzuziehen. Die TA Larm* gilt fir Anlagen im Sinne des BIm-
SchG. Die TA Larm ist im Bebauungsplanverfahren zwar nicht bindend, es
sollte jedoch im Rahmen der Abwagung gepriift werden, ob deren Anfor-
derungen eingehalten werden kénnen.

o Die Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV)® gilt fur die Errich-
tung und den Betrieb von Sportanlagen und deren Nebeneinrichtungen.

Die Richtwerte der TA Larm und der Sportanlagenlarmschutzverordnung ent-
sprechen weitestgehend den Orientierungswerten der DIN 18005. Durch die
Beriicksichtigung von besonders schutzbediirftigen Stunden (Ruhezeiten) und
die Betrachtung der lautesten Nachtstunde, liegen die Anforderungen der ge-
nannten Verordnungen und Regelwerke tber denen der DIN 18005 und stellen
die ,strengere” Beurteilungsgrundlage dar.

1 DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli
2002.

2 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fiir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

3 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die durch
Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) gedndert worden ist.

4 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutz-gesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

> Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetztes (Sportan-
lagenlarmschutzverordnung - 18. BImSchV) vom 18. Juli 1991 (BGBI. | S. 1588) zuletzt gean-
dert durch Art. 1 der zweiten Verordnung vom 1. Juni 2017 (BGBI. | Nr. 33, S. 1468).
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3.1 Anforderungen der DIN 18005
Tabelle 1 — Orientierungswerte der DIN 18005*

Gebietsnutzung Orientierungswert in dB(A)

tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
Kern-/Gewerbegebiet (MK / GE) 65 55/50
Dorf-/Mischgebiete (MD / Ml) 60 50/ 45
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 /40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 /40
Reine Wohngebiete (WR) 50 40/ 35

Bei sonstigen Sondergebieten, soweit sie schutzbedirftig sind, sind je nach Nut-
zungsart Orientierungswerte von tags 45 bis 65 dB(A) und nachts 35 bis
65 dB(A) zugrunde zu legen.

Das ,,Urbane Gebiet” (MU) ist in der DIN 18005 bisher nicht bertcksichtigt. Die
,Stadtebauliche Larmfibel“? empfiehlt hierbei, analog zu den Anderungen in
den Verwaltungsvorschriften (z.B. TA Ldarm), die Orientierungswerte fir Misch-
gebiete am Tag um 3 dB(A) zu erhéhen und im Nachtzeitraum die Orientie-
rungswerte flr Mischgebiete zu belassen.

Der jeweils niedrigere Nachtwert gilt flir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm,
der héhere fir Verkehrslarm.

Nach der DIN 180052 sollen die Beurteilungspegel verschiedener Arten von
Schallquellen (Verkehrs-, Sport-, Gewerbe- und Freizeitlarm, etc.) jeweils fir
sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und beurteilt werden. Diese
Betrachtungsweise ldsst sich mit der verschiedenartigen Gerdauschzusammen-
setzung und der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zur jeweiligen
Larmquelle begriinden.

1 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fiir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

2 Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg (2018): Stadtebauliche Lirm-
fibel - Hinweis fiir die Bauleitplanung.

3 DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli
2002.
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3.2 Immissionsrichtwerte der TA Larm

Zur Beurteilung der Schallimmissionen werden die Immissionsrichtwerte der
Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm)* herangezogen. Fol-
gende Immissionsrichtwerte sollen wahrend des regularen Betriebes nicht
Uberschritten werden:

Tabelle 2 — Immissionsrichtwerte der TA Lérm, aufSerhalb von Gebéduden

Gebietsnutzung Immissionsrichtwert in dB(A)
tags (6-22 Uhr) lauteste Nachtstunde

a) Industriegebiete 70 70
b) Gewerbegebiete 65 50
c) Urbane Gebiete 63 45
d) Kern-, Misch-, Dorfgebiete 60 45
e) Allgemeine Wohngebiete 55 40
und Kleinsiedlungsgebiete

f) Reine Wohngebiete 50 35
g) Kurgebiete, Krankenhau- 45 35

ser, Pflegeanstalten

Es soll vermieden werden, dass kurzzeitige Gerdauschspitzen den Tagrichtwert
um mehr als 30 dB(A) und den Nachtrichtwert um mehr als 20 dB(A) Uber-
schreiten. Innerhalb von Ruhezeiten (werktags 6 bis 7 Uhr und 20 bis 22 Uhr,
sonntags 6 bis 9 Uhr, 13 bis 15 Uhr und 20 bis 22 Uhr) ist fur die Gebietskate-
gorien e) bis g) ein Zuschlag von 6 dB(A) zum Mittelungspegel in der entspre-
chenden Teilzeit anzusetzen. Fur die Nachtzeit ist die lauteste Stunde zwischen
22 und 6 Uhr maligeblich.

Die Richtwerte gelten fir alle Anlagen/Gewerbebetriebe gemeinsam, d.h. die
Vorbelastung durch die ansassigen Betriebe muss berticksichtigt werden. Nach
Nr. 3.2.1 der TA Larm gilt als Irrelevanz-Kriterium fiir die Vorbelastung eine Un-
terschreitung des Immissionsrichtwerts um 6 dB(A) durch den Beurteilungspe-
gel der Anlage.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutz-gesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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Zur Beurteilung der Schallimmissionen von Parkplatzen in Wohnanlagen fihrt
die Parkplatzlarmstudie! folgendes aus:

»Grundsdtzlich ist davon auszugehen, dass Stellplatzimmissionen auch in Wohn-
bereichen gewissermafSen zu den (iblichen Alltagserscheinungen gehéren und
dass Garagen und Stellpldtze, deren Zahl dem durch die zugelassene Nutzung
verursachten Bedarf entspricht, auch in einem von Wohnbebauung geprdgten
Bereich keine erheblichen, billigerweise unzumutbaren Stérungen hervorrufen.
Vgl. hierzu u.a. den Beschluss des Verwaltungsgerichtshofes Baden-Wiirttem-
berg vom 20.07.1995. Az 3 S 3538/94. Trotzdem sollte auch bei Parkplétzen in
Wohnanlagen das unter 10.1 und 10.2.1 beschriebene Beurteilungsverfahren
[Anmerkung: hier wird auf die Beurteilung nach TA Larm verwiesen] zur schall-
technischen Optimierung herangezogen werden. In o.g. Beschluss wird die Auf-
fassung vertreten, dass Maximalpegel nicht zu beriicksichtigen sind. Aus fachli-
cher Sicht ist zu betonen, dass die prognostizierte Uberschreitung der Immissi-
onsrichtwerte der TA Ldrm fiir einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen (,, Maximal-
pegelkriterium®) durch derartige Schallereignisse auf Planungsmdngel im Be-
reich des Immissionsschutzes hinweist. Daher sollte eine verbesserungsbediirf-
tige Planung, z.B. durch eine Verlegung der Zufahrt oder der stérenden Park-
pldtze oder eine Einhausung der Tiefgaragenrampe auf den Stand der Technik
(vgl. § 3 Abs. 6 BImSchG) gebracht werden.”

! Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzldrmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhdéfen sowie von
Parkh&dusern und Tiefgaragen - 6. liberarbeitete Auflage.
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3.3 Immissionsrichtwerte der Sportanlagenlarmschutzverordnung

Die Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV) ,gilt flr die Errichtung,
die Beschaffenheit und den Betrieb von Sportanlagen, soweit sie zum Zwecke
der Sportausiibung betrieben werden [...].“*

Im Regelbetrieb der Anlage sind folgende Immissionsrichtwerte einzuhalten:

Tabelle 3 — Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV, Auszug

Gebietsnutzung Immissionsrichtwert in dB(A)
tags auRerhalb | tagsinnerhalb | lauteste Nacht-
Ruhezeiten Ruhezeiten” stunde

Gewerbegebiete 65 60/ 65 50
Urbane Gebiete 63 58/63 45
Kern-, Misch-, Dorfgebiete 60 55/60 45
e wehvsstitewndl 5| s | a0
Reine Wohngebiete 50 45 /50 35
(e Cnrtaer | s | s

*innerhalb der Ruhezeiten am Morgen / im Ubrigen

Der Beurteilungszeitraum tags umfasst an Werktagen den Zeitbereich zwischen
6% und 22°°Uhr und an Sonn- und Feiertagen zwischen 7% und 22° Uhr. Der
Beurteilungszeitraum nachts gilt an Werktagen von 22% bis 6°° Uhr und an
Sonn- und Feiertagen von 22% bis 7°° Uhr. Zu beurteilen ist die lauteste Nacht-
stunde.

Als Ruhezeiten gelten folgende Zeitraume:

Werktags 06° bis 08°° Uhr
209 bis 22 Uhr
Sonn- und Feiertags 07° bis 09°° Uhr

139 his 15% Uhr
20% his 229 yhr

Die Ruhezeit an Sonn- und Feiertagen zwischen 13% und 15% Uhr ist nur zu
berlicksichtigen, wenn die Nutzungsdauer der Sportanlage 4 Stunden oder
mehr betragt.

! Achtzehnte Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetztes (Sportan-
lagenlarmschutzverordnung - 18. BImSchV) vom 18. Juli 1991 (BGBI. | S. 1588) zuletzt gean-
dert durch Art. 1 der zweiten Verordnung vom 1. Juni 2017 (BGBI. | Nr. 33, S. 1468).
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Es soll vermieden werden, dass kurzzeitige Gerauschspitzen den Tagrichtwert
um mehr als 30 dB(A) und den Nachtrichtwert um mehr als 20 dB(A) Uber-
schreiten.

Bei , Altanlagen®, die schon vor Inkrafttreten dieser Verordnung baurechtlich
genehmigt oder errichtet waren ,,und danach nicht wesentlich geandert wer-
den”, kdnnen die zustandigen Behorden nach 18. BImSchV §5 (4) von der Fest-
legung von Betriebszeiten absehen, wenn die zuldssigen Immissionsrichtwerte
um weniger als 5 dB(A) tGberschritten werden.

3.4 Weitere Abwagungskriterien im Bebauungsplanverfahren

Neben den Orientierungswerten der DIN 18005 stellen die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV? ein weiteres Abwagungskriterium dar. Die ,Stadtebau-
liche Larmfibel“® fihrt hierzu folgendes aus:

Fir die Abwdgung von Ldrmschutzmafinahmen im Bebauungsplan ist die
16. BImSchV insofern von inhaltlicher Bedeutung, als bei Uberschreitung von
»Schalltechnischen Orientierungswerten” der DIN 18005-1 Beiblatt 1 mit den
Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV eine weitere Schwelle, ndmlich die Zu-
mutbarkeitsgrenze erreicht wird.”

Tabelle 4 — Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsnutzung Immissionsgrenzwert in dB(A)
tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)

i:sennkﬁgf::ser, Schulen, Kurheime und 57 47

Wohngebiete 59 49

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54

Gewerbegebiete 69 59

1 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

2 Sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1
der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) geandert worden ist.

3 Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg (2018): Stadtebauliche Lirm-
fibel - Hinweis fiir die Bauleitplanung.
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Zur Problematik der Schallimmissionen in Bebauungsplanverfahren im Zusam-
menhang mit der Anwendung der DIN 18005 fiihrt Kuschnerus (2010)* auRer-
dem folgendes aus: Von praktischer Bedeutung ist die DIN 18005 vornehmlich
fir die Planung neuer Baugebiete, die ein stérungsfreies Wohnen gewahrleis-
ten sollen. ,Werden bereits vorbelastete Gebiete (iberplant, die (auch) zum
Wohnen genutzt werden, kénnen die Werte der DIN 18005 hdufig nicht einge-
halten werden. Dann muss die Planung zumindest sicherstellen, dass keine stdd-
tebaulichen Missstéinde auftreten bzw. verfestigt werden. Insoweit zeichnet sich
in der Rechtsprechung des BVerwG die Tendenz ab, die Schwelle der Gesund-
heitsgefahr, bei der verfassungsrechtliche Schutzanforderungen greifen, bei ei-
nem Dauerschallpegel von 70 dB(A) am Tag [und 60 dB(A) nachts] anzusetzen”,

In ,Auflenwohnbereichen [...] kénnen im Einzelfall auch héhere Werte als
55 dB(A) noch als zumutbar gewertet werden, denn das Wohnen im Freien ist
nicht in gleichem MafSe schutzwiirdig wie das an die Gebdudenutzung gebun-
dene Wohnen. ,,Zur Vermeidung erheblicher Beldstigungen unter Iirmmedizini-
schen Aspekten tagsiiber” scheidet allerdings eine angemessene Nutzung von
Aufienwohnbereichen bei (Dauer-)Pegeln von mehr als 62 dB(A) aus.?

3.5 Gebietseinstufung und Schutzbediirftigkeit

Die Schutzbedirftigkeit eines Gebietes ergibt sich in der Regel aus den Festset-
zungen in den Bebauungsplanen.

Das Bebauungsplangebiet ,,Ochsenareal“® soll als Urbanes Gebiet (MU) ausge-
wiesen werden. Im Teilbereich 1 (Westteil) sollen ein Pflegeheim und Senioren-
wohnungen errichtet werden. Im Teilbereich 2 (Ostteil) sind Wohnungen vor-
gesehen.

Fiir bestehende Bebauung slidostlich des Bebauungsplangebietes (Alter Schul-
weg 5 —9) wird die Schutzwirdigkeit eines WA angesetzt.* Flir die angrenzende
Bebauung siudwestlich des Bebauungsplangebietes (KarlstraBe 10) wird die
Schutzbediirftigkeit eines Mischgebietes (MI) berilicksichtigt.

! Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichungen fir die kom-
munale Praxis. Bonn: vhw-Verlag Dienstleistung.

2 ebd.

3 Bebauungsplan ,Ochsenareal” der Stadt Bad Liebenzell, MaRstab 1:500 (A1)/1:1.000 (A3),
Stand 21.07.2020.

4 Auskunft seitens der Stadtverwaltung Bad Liebenzell, Bauverwaltung und Stadtplanung, per
Mail am 23.04.2020.
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Abbildung 1 — Auszug aus dem Bebauungsplan® mit Kennzeichnung der ange-
setzten Schutzwiirdigkeit
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! Bebauungsplan ,Ochsenareal” der Stadt Bad Liebenzell, MaRstab 1:500 (A1)/1:1.000 (A3),
Stand 21.07.2020.
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3.6 Zusammenfassung der Orientierungs-, Richt- und Grenzwerte

In der folgenden Tabelle sind die jeweiligen Orientierungs-, Immissionsricht-,
bzw. Immissionsgrenzwerte flir Urbane Gebiete und Pflegeanstalten / Alten-
heime und dargestellt.

Tabelle 5 — Orientierungs-, Immissionsricht- und Immissionsgrenzwerte fiir Ur-
bane Gebiete und Pflegeanstalten / Altenheime

Regelwerk Orientierungs-, Immissionsricht- und Immissi-
onsgrenzwerte fir MU / SOK in dB(A)
tags (6-22 Uhr) Nachts (22-6 Uhr)

Urbane Gebiete

DIN 18005 (Verkehr / Gewerbe) ? 63 50/457?

TA Larm 63 453

16. BImSchV 64 54

18. BImSchv* 58/63° 453

Pflegeanstalten / Altenheime

DIN 18005 (Verkehr / Gewerbe) © 45 40/ 357

TA Larm 45 353

16. BImSchV 57 47

18. BiImSchv* 45 /45> 353

AuBenwohnbereiche 62 -

el et dr G o eo

! Das ,Urbane Gebiet“ (MU) ist in der DIN 18005 bisher nicht beriicksichtigt. Die ,Stadtebauli-
che Larmfibel“ empfiehlt hierbei, analog zu den Anderungen in den Verwaltungsvorschriften
(z.B. TA Larm), die Orientierungswerte fir Mischgebiete am Tag um 3 dB(A) zu erhéhen und
im Nachtzeitraum die Orientierungswerte fiir Mischgebiete zu belassen.

2 Der hohere Wert gilt fir StraBenverkehr, der niedrigere fir die anderen Larmarten.
3 MaRgeblich ist die lauteste Nachtstunde.

4 Sonn-/feiertags: tags 7-22 Uhr, nachts 22-7 Uhr.

> Innerhalb der Ruhezeit morgens / im Ubrigen.

8 In der DIN 18005 sind fiir Pflegeheime keine Orientierungswerte angegeben. In Anlehnung an
die Richtwerte der TA Larm (SOK: 45 dB(A) tags und 35 dB(A) nachts) werden im vorliegenden
Fall die Orientierungswerte von tags 45 dB(A) tags und nachts 40 dB(A) fiir Verkehr bzw. 35
dB(A) fir andere Larmarten zugrunde gelegt.
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4 Beschreibung der geplanten Anlage

Das Bebauungsplangebiet ,,Ochsenareal“! soll als Urbanes Gebiet (MU) ausge-
wiesen werden. Im Teilbereich 1 (Westteil) sollen ein Pflegeheim und Senioren-
wohnungen errichtet werden. Im Teilbereich 2 (Ostteil) sind Wohnungen vor-
gesehen.

Im Rahmen des geplanten Vorhabens sind der Hauptnutzung (Wohngebaude,
Pflegeheim, betreutes Wohnen, Tagespflege, Wohngruppen, etc.) dienende, im
baulichen Zusammenhang stehende Anlagen fir gesundheitliche Nutzungen
(Massage, Ergotherapie), Schank- und Speisewirtschaften (Cafés), Laden und
nicht storende Handwerksbetriebe (Kiosk, Blumenladen, Frisor) sowie kirchli-
che Zwecke (Andachtsraum, Kapelle) zulassig.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung werden folgende Schallquel-
len betrachtet:

StraRenverkehr L 343 und B 463,

Schienenverkehr,

Sporthalle,

bestehendes Gewerbe (Lidl-Markt und italienische Gastronomie),

o O O O O

Nutzungen im Plangebiet (Tiefgarage, Parkplatze, Andienung Pflegeheim).
Die Schallquellen sind im Kapitel 6 detailliert beschrieben.

! Bebauungsplan ,Ochsenareal” der Stadt Bad Liebenzell, MaRstab 1:500 (A1)/1:1.000 (A3),
Stand 21.07.2020.
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Bebauungsplan ,Ochsenarea

5

Ill

in Bad Liebenzell

SchallschutzmaRnahmen

Bereits im Vorfeld wurden SchallschutzmaRnahmen zur Einhaltung der gelten-
den Immissionsrichtwerte konzipiert, die in den Berechnungen bereits berick-
sichtigt wurden. Im Folgenden werden diese im Einzelnen aufgefiihrt.

@)

Ausfiihrung der Fahrgassen der Parkplatze: Asphaltdecke oder ein akus-
tisch gleichwertiger Pflasterbelag.

Begrenzung der Fahrgeschwindigkeit auf der Tiefgaragenrampe sowie zu
den oberirdischen Stellplatzen des Pflegeheims und der Wohnanlage auf
10 km/h (z.B. Beschilderung).

Anlieferungen / Abholungen (z.B. Pflegeheim Wasche / Kiiche) erfolgen im
Tagzeitraum. Im Nachtzeitraum wurden keine Verladungen beriicksichtigt.

Zum Zeitpunkt der Gutachtenerstellung waren noch keine Details darlber
bekannt, ob technische Anlagen, wie Liftungsanlagen oder Kiihlaggregate,
im Bebauungsplangebiet geplant sind. Sollten technische Einrichtungen
vorgesehen werden, ist die Anlage so auszulegen und zu betreiben, dass
der Teilpegel durch die Anlagen den Immissionsrichtwert um mindestens
10 dB unterschreitet. Technische Anlagen diirfen entsprechend dem Stand
der Technik nicht tonhaltig im Sinne der TA Larm sein.
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6 Bildung der Beurteilungspegel

6.1 StraBenverkehr

Emissionsberechnung

Der maRgebende Wert fiir den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspe-
gel. Die Beurteilungspegel wurden fir den Tag (von 6% bis 22° Uhr) und die
Nacht (22% bis 6° Uhr) berechnet. Zur Berechnung der Schallemissionen nach
den RLS-90' werden bei einer mehrstreifigen StraRe Linienschallquellen in
0,5 m Uber den Mitten der beiden duRersten Fahrstreifen angenommen. Bei
einstreifigen StraRen liegt die Linienschallquelle in der Mitte des Fahrstreifens.
Der Emissionspegel wird in einer Entfernung von 25 m von der Fahrbahnachse
angegeben.

In die Berechnung des Emissionspegels beim Strallenverkehrslarm gehen ein:

o die malRgebende Verkehrsstarke fiir den Tag und die Nacht, ermittelt aus
der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV),

o die Lkw-Anteile (> 2,8 t) fiir Tag und Nacht,

o die zuldssigen Geschwindigkeiten fiir Pkw und Lkw,

o die Steigung und das Gefalle der StraRe,

o ein Korrekturwert fiir die Bauweise der StraBenoberflache.
Verkehrskennwerte

Westlich des Bebauungsplangebiets verlauft die L343 (KirchstralRe, Hinden-
burgstralle, KarlstraRe, Hugo-Maulen-StraRe), 6stlich die B463 (Pforzheimer
Stralle). Die Berechnung des StraBenverkehrslarms erfolgt anhand der RLS-90.
Die Verkehrszahlen sind dem Verkehrsmonitoring 2018 entnommen und der
durchschnittliche tagliche Verkehr (DTV) wurde mit einer jahrlichen Steigerung
von 1 % auf das Prognosejahr 2030, bei gleichbleibendem Schwerverkehrsan-
teil, Ubertragen. Den Berechnungen liegen folgende Kennwerte zugrunde:

! Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 - StB 11/14.86.22-01/25
Va 90 - Richtlinien fiir den Larmschutz an StrafRen, RLS-90.
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Tabelle 6 — Verkehrskennwerte

StraRe DTV * SV-Anteil™ Geschwindigkeit
tags /nachts Pkw / Lkw
Kfz/24 h % km/h
L343 4.860 52/7,2 40/ 40
B463 6.700 1,4/2,3 40-50/40-50

*Durchschnittlicher taglicher Verkehr, ™ Schwerverkehrsanteil

Fir die Hindenburgstral3e liegen keine Verkehrszahlen vor, es ist nur von einem
geringen Verkehrsaufkommen auszugehen. Die HindenburgstraBe wurde in
den Berechnungen daher nicht beriicksichtigt.

Bemerkung: Die 6ffentlichen Stellplatze sind dem Verkehr im 6ffentlichen Stra-
Renraum zuzurechnen. Es ist davon auszugehen, dass die Schallimmissionen
durch die zehn geplanten Stellpldtze am StralRenrand im Westen des Bebau-
ungsplangebietes gegeniber dem StraRenverkehr eine untergeordnete Rolle
spielen und wurden daher nicht betrachtet.

Fahrbahnbelag

Die StraRenoberflache geht mit einem Korrekturwert von £ 0 dB(A) in die Be-
rechnungen ein.

Steigungen und Gefille

Es treten teilweise Steigungen > 5% auf, so dass entsprechende Zuschlage ge-
maRk RLS-90! vergeben wurden.

Mehrfachreflexionen

Ein Zuschlag fir Mehrfachreflexionen gemal RLS-90 wurde nicht vergeben.

Signalanlagen

In den relevanten Abschnitten sind keine Signalanlagen vorhanden. Dement-
sprechend wurde kein Zuschlag gemal} RLS-90 fir Signalanlagen vergeben.

! Aligemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 - StB 11/14.86.22-01/25
Va 90 - Richtlinien fiir den Larmschutz an StrafRen, RLS-90.
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6.2 Schienenverkehr

Die Verkehrszahlen der Strecke 4850 im Abschnitt Bad Liebenzell — Monbach
Neuhausen entstammen den Angaben! der Deutschen Bahn AG fiir das Prog-
nosejahr 2030. Den Berechnungen liegen folgende Kennwerte zugrunde:

Abbildung 2 — Schienenverkehrszahlen

geman aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 11/2020) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 4850
Abschnitt  Bad Liebenzell - Monbach Neuhausen
Bereich vmax km 15,7 bis km 16,0 = 80 kmh
von_km km_bis vmax km 16,0 bis km 171 = 90 kmh
16,7 18.8 vmax km 17,1 bis km 18,8 = 80 kmh

Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015

Zugart- Anzahl Anzahl v_max__|Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband

Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug

Traktion Tag Macht km/h kategorie Anzahl kategorie Anzahl kateqgorie Anzahl kategorie Anzahl

RB-VT 48 4 100 6-AB 2
45 4 Summe beider Richtungen

Emissionsberechnung

Der Beurteilungspegel fiir Schienenwege ist nach Anlage 2 zu § 4 der 16. BIm-
SchV? (Schall 03)3 zu berechnen. Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt
getrennt fur den Tag- (6%° bis 22% Uhr) und den Nachtzeitraum (22 bis 6%
Uhr). In die Berechnungen der Beurteilungspegel gehen ein:

Anzahl der Ziige tags und nachts,

Anzahl der Fahrzeugeinheiten pro Zug,

Fahrzeugarten, Achsenanzahl und Bremsenart,

Geschwindigkeiten,

Fahrbahn- und Briickenarten,

Fahrflachenzustand,

o O O O O O O

Kurvenfahrgerausche und sonstige auffallige Eisenbahngerausche.

Die Lage der Strallen und Schienen ist in der nachfolgenden Abbildung darge-
stellt.

1 Zugdaten der Strecke 4850, Streckenabschnitt Bad Liebenzell — Monbach Neuhausen, Deut-
sche Bahn AG, 14.04.2020.

2 Sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1
der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) geandert worden ist.

3 Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03), Anlage 2 zur 16. BImSchV,
18. Dezember 2014
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Abbildung 3 — Lage der Strafsen und Schienen
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6.3 Sportanlagen

Ostlich des Bebauungsplangebiets befindet sich eine Sporthalle sowie Sportan-
lagen nordlich der Sporthalle / 6stlich des Lidl-Marktes. Die Nutzung der Sport-
anlagen und der Sporthalle findet ausschlieflich im Tagzeitraum (6:00 — 22:00
Uhr) statt.! Ublicherweise sind insbesondere die Parkplatze und die Sportakti-
vitaten im Freien schalltechnisch relevant. In Richtung des Bebauungsplange-
biets befinden sich keine Parkplatze fiir die Sportanlagen. Die Sportanlagen im
Freien sind durch die angrenzenden Gebaude (Lidl-Markt und Sporthalle) abge-
schirmt. Aufgrund der Abstande zwischen Baugrenzen und Sporthalle von Gber
40 Metern kann die Schallabstrahlung aus dem Innern der Sporthalle erfah-
rungsgemal vernachldssigt werden. Wegen der Abschirmwirkung der beste-
henden Gebaude und der Entfernung zum Plangebiet ist zudem davon auszu-
gehen, dass im Bebauungsplangebiet keine malRgeblichen Schallimmissionen
durch die Nutzung Sportanlagen auftreten. Von einer weitergehenden Betrach-
tung der Sporthalle kann daher abgesehen werden.

1 Auskunft seitens der Stadtverwaltung Bad Liebenzell, Bauverwaltung und Stadtplanung, per
Mail am 23.04.2020.
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6.4 Gewerbe

Verfahren — TA Lirm

Die Beurteilungspegel wurden nach dem in der TA Larm! beschriebenen Ver-
fahren ,detaillierte Prognose” ermittelt. Zur Bestimmung der kiinftigen Situa-
tion wurde ein Rechenmodell auf der Basis von Literaturangaben sowie anhand
den Erhebungen im Rahmen einer Ortsbesichtigung erarbeitet.

Entsprechend den einschldgigen Regelwerken und Verordnungen werden nur
die Tatigkeiten auf dem Betriebsgelande betrachtet und den Richtwerten ge-
genibergestellt. Sobald sich ein Fahrzeug im 6ffentlichen Straenraum befin-
det, unterliegt es einer gesonderten Betrachtung und Beurteilung.

Die Immissionspegel der einzelnen Gerausche werden unter Bericksichtigung
der Einwirkdauer sowie besonderer Gerauschmerkmale (Ton- und Impulshal-
tigkeit) zum Beurteilungspegel zusammengefasst. Die Beurteilungspegel wer-
den nach dem Verfahren der TA Larm nach folgender Gleichung bestimmt:

N
L,=10-1Ig [Ti Z TJ. . ]_Oorl(LAeq,j - Cmet *+ K1j + K1 j + Kr ) dB(A)
r
=1

Mit:

T, Beurteilungszeitraum, 16 Stunden tags und 1 Stunde nachts
T; Teilzeit j

N Zahl der gewadhlten Teilzeiten

Laeq,j Mittelungspegel wahrend der Teilzeit j

Cret meteorologische Korrektur

Kt Zuschlag flr Ton- und Informationshaltigkeit

Kij Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KR, Zuschlag flir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutz-gesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

2799/2 - 10. Juli 2020

HEINE + JUD

20



HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan ,Ochsenareal” in Bad Liebenzell

6.5 Emissionen der maBRgeblichen Schallquellen — Gewerbe Bestand

Die maRgeblichen Schallquellen durch die bestehenden gewerblichen Nutzun-
gen sind nachfolgend beschrieben.

Eine Ubersicht tiber die Lage der Schallquellen und die Immissionsorte an den
Baugrenzen im Bebauungsplangebiet ist in der folgenden Abbildung darge-
stellt.

Abbildung 4 — Lage der Schallquellen durch das bestehende Gewerbe und der
Immissionsorte im Plangebiet

.| Legende
[ Gebzude

W Immissionsort

[: Kommunikation

Kommunikation

m Parkplatz

Lkw Rangieren / Kuhl-
aggregat / Verladung

Fahrweg Lkw / Sprinter

@ Technik/ Kuhlaggregat

@ EKW-Box

|
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6.5.1 Lidl-Markt

Fiir den Lidl-Markt (Offnungszeit 7:00 — 21:00 Uhr) mit Bickerei (6:00 — 20:00
Uhr) und Metzgerei nordostlich des Bebauungsplangebietes wurden folgende
Schallquellen in Ansatz gebracht:

o Parkplatz: ca. 110 Stellplatze mit insgesamt 2.000 Pkw-Bewegungen tags
(Kunden, Mitarbeiter etc.) und 3 Bewegungen nachts (z.B. Mitarbeiter Ba-
ckerei)

Einkaufswagen-Stapelbox: ca. 2.000 Stapelvorgange tags
3 Lkw-Anlieferungen mit Kiihlaggregat tags
Verladung von ca. 30 Paletten je Anlieferung tags

o O O O

1 Anlieferung der Backerei durch 1 Sprinter / Lieferwagen in der unglns-
tigsten Nachtstunde, Verladung von Hand

o 1 Anlieferung der Metzgerei durch 1 Sprinter / Lieferwagen tags, Verladung
von Hand

o Technische Einrichtungen auf dem Dach Backerei / Metzgerei und im Ver-
ladebereich Lidl

Die einzelnen Schallquellen sind nachfolgend detailliert beschrieben.

Parkplatz

Fiir den Lidl-Parkplatz wurden im Tagzeitraum 2.000 Pkw-Bewegungen sowie
nachts 3 Pkw-Bewegungen in Ansatz gebracht.

Die Schallleistung auf den Stellplatzen fir Pkw wird nach dem Normalfall (sog.
zusammengefasstes Verfahren) der Parkplatzlarmstudie® wie folgt bestimmt:

Lw” = Lwo + Kpa + Ki + Kp + Ksro + 10 - Ig (B- N) - 10 - Ig (S / 1 m?) dB(A)/m?

Mit:

Lw” flachenbezogener Schallleistungspegel des Parkplatzes

Lwo Ausgangsschallpegel, eine Bewegung je Stellplatz und Stunde
Lwo = 63 dB(A)

Kpa Zuschlag fir die Parkplatzart, hier: Discountmarkt +3 dB(A)

! Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzldrmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhdéfen sowie von
Parkh&dusern und Tiefgaragen - 6. liberarbeitete Auflage.
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Ki Zuschlag fir die Impulshaltigkeit, hier jeweils +4 dB(A)

Kp Zuschlag fir den Durchfahranteil, hier +5,0 dB(A)

Kstro Zuschlag fir die Fahrbahnoberflache, hier 0 dB(A) (Fahrgassen: As-
phalt)

B BezugsgroRe, hier ca. 110 Stellplatze

N Bewegungshaufigkeit, hier 1,14 Bewegungen je Stellplatz und
Stunde tags und 0,03 Bewegungen je Stellplatz in der unglinstigsten
Nachtstunde

S Gesamtflache

Der in den Anlagen dargestellte Schallleistungspegel fiir den Parkplatz bezieht
sich auf den gesamten Parkplatz bei einer Bewegung je Stellplatz und Stunde.

(Schallquellen im Rechenmodell: 200a-Parkplatz Lidl, 200b-Parkplatz Lidl)

Lkw Fahrwege und Rangieren

Der Einkaufsmarkt wird mit Lkw beliefert. Es wurden drei Lkw im Tagzeitraum
(6:00 bis 22:00 Uhr) bericksichtigt. Fir die Zu- und Abfahrt der Lkw wurde in
den Berechnungen ein langenbezogener Schallleistungspegel von 63 dB(A)/m*
zugrunde gelegt.

Der Lkw-Rangiervorgang setzt sich aus mehreren Einzelereignissen wie Rangie-
ren, Betriebsbremsen, Tlirenschlagen, Anlassen sowie dem Einsatz von akusti-
schen Ruckfahrwarneinrichtungen zusammen. Diese Einzelereignisse wurden
im Rechenmodell zu einer Flachenschallquelle mit einem anlagenbezogenen
Schallleistungspegel von 89,5 dB(A) zusammengefasst. Das Rangieren von drei
Lkw pro Tag wurde vor der Anlieferungszone berlicksichtigt.

Die nachfolgende Tabelle enthalt die Einzelereignisse, aus denen sich ein Ran-
giervorgang zusammensetzt, die Anzahl und Einwirkzeit der Ereignisse, den
Korrekturwert, den Schallleistungspegel sowie den Teilpegel der einzelnen
Quellen.

! Lenkewitz, Knut; Miiller, Jirgen (2005): Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerdu-
schemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungs-
lagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbe-
sondere von Verbrauchermarkten. Wiesbaden: HLUG.

2799/2 - 10. Juli 2020

HEINE + JUD

23



Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan ,Ochsenareal” in Bad Liebenzell

Tabelle 7 — Teilpegel der Rangiervorgdnge fiir 1 Lkw

Anzahl | Einwirkzeit Lwa Korrektur Teilpegel
je Einwirkzeit
Ereignis

dB(A) dB(A) dB(A)
Rangieren Lkw 1 2 Min. 99 -14,8 84,2
Betriebsbremse 2 5Sek.” 108 -25,6 82,4
Tirenschlagen 2 5 Sek. 100 -25,6 74,4
Anlassen 1 5Sek.” 100 -28,6 71,4
Rickfahrwarner 1 1 Min. 1041 -17,8 86,2
Auf die Beurteilungszeit (1 Std.) bezog. Schallleistungspegel Lwa,1h 89,5 dB(A)

* Bezogen auf einen ,5-Sekunden-Takt“, damit wird von vornherein die Impulshaltigkeit berticksichtigt.

(Schallquellen im Rechenmodell: 204-Lkw Fahrweg, 205-Lkw Rangieren)

Kiihlaggregat

Fir die drei anliefernden Lkw wurden Kiihlaggregate berticksichtigt. Der anla-
genbezogene Schallleistungspegel fiir das Kiihlaggregat wird mit 97 dB(A) an-
gegeben.? Der Betrieb des Kihlaggregats wurde wahrend des Verladevorgangs
mit einer Einwirkzeit von 15 Minuten je Lkw beriicksichtigt. Zusatzlich wurde
wahrend des Rangiervorgangs eine Einwirkzeit von 2 Minuten je Lkw angesetzt.

Bei den Berechnungen wurde davon ausgegangen, dass das Kihlaggregat bei
der Zu- und Abfahrt der Lkw in Betrieb ist. Bei einer Fahrgeschwindigkeit von
10 km/h errechnet sich ein langenbezogener Schallleistungspegel von
57 dB(A)/m fiir den Fahrweg eines Kiihlaggregats.

(Schallquellen im Rechenmodell: 206-Lkw Rangieren Kiihlaggregat, 207-Lkw
Fahrweg Kiihlaggregat, 209-Kiihlaggregat Verladung)

! Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz (2001): Verwendung von akustischen Riickfahr-
warneinrichtungen.

2 Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzldrmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhofen sowie von
Parkh&dusern und Tiefgaragen - 6. liberarbeitete Auflage.
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Transporter Fahrwege und Rangieren

Die Belieferung der Backerei und der Metzgerei wurde jeweils einmal pro Tag
berilicksichtigt. Es wurde ein Transporter im Tagzeitraum und ein Transporter
in der ungunstigsten Nachtstunde angesetzt. Fiir die Zu- und Abfahrt der Trans-
porter wurde in den Berechnungen jeweils ein langenbezogener Schallleis-
tungspegel® von 53 dB(A)/m je Transporter zugrunde gelegt.

(Schallquellen im Rechenmodell: 201-Anlieferung Transporter Bdckerei, 211-An-
lieferung Transporter Metzgerei)

Verladetatigkeiten

Die Emissionen durch Verladetatigkeiten werden anhand von Literaturangaben
ermittelt®. Je Verladevorgang berechnet sich der Schallleistungspegel Lwar wie
folgt:

Lwar = Lwat,ih + 10 - Ign-10 - Ig (T / Std.) dB(A)

Mit:

Lwar,ih  zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir ein Ereignis pro Stunde
n Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit T,

Tr Beurteilungszeit in Stunden

Fiir die Verladetitigkeiten wird das Offnen und SchlieBen der Ladebordwand,
das Be- und Entladen mit Rollwagen bzw. Palettenhubwagen Uber die fahrzeug-
eigene Ladebordwand sowie die Rollgerausche auf dem Wagenboden der Lkw
im Rechenmodell in einem auf die Beurteilungszeit von 1 Stunde bezogenen
Schallleistungspegel zusammengefasst. Die folgende Tabelle enthalt die Einze-
lereignisse, aus denen sich ein Verladevorgang zusammensetzt, die Anzahl und
Einwirkzeit der Ereignisse, den Korrekturwert, den Schallleistungspegel sowie
den Teilpegel der einzelnen Quellen. Es wurden drei Verladevorgange tags mit
jeweils 30 Paletten berlicksichtigt.

1 ErfahrungsgemiR liegen die Schallemissionen beim Rangieren von Transportern rund
10 dB(A) unter denen von Lkw.

2 Knothe, Ekkehard (1995): Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladeger&usche
auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen. Wiesbaden:
Hess. Landesanst. fir Umwelt.
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Tabelle 8 — Teilpegel der Verladevorgéinge

Anzahl | Einwirkzeit Lwa Lwa,1h Korrektur | Teilpegel
je Einwirkzeit
Ereignis dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Offnen / SchlieRen
Ladebordwand 2 15 Sek. 98 - -20,8 77,2
Palettenhubwagen
) 2x30 - - 88 +17,8 105,8
Uber Ladebordwand
Rollgerausche
2x30 - - 75 +17,8 92,8
Wagenboden
Auf die Beurteilungszeit (1 Std.) bezogener Schallleistungspegel Lwar,in 106,0 dB(A)

(Schallquelle im Rechenmodell: 208-Verladung)

Einkaufswagen-Sammelboxen

Im Eingangsbereich ist eine Einkaufswagen-Sammelbox vorhanden. Es wurden
2.000 Stapelvorgange tags in Ansatz gebracht.

Der auf die Beurteilungszeit bezogene Schalleistungspegel Lwar flir die Einkaufs-
wagen-Sammelbox errechnet sich nach®:

-
e = Lunan + 10(n) - 101g (15 dB(A)

Mit:

Lwa,1h zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir ein Ereignis pro Stunde.
Fir die Wagenart ,Metallkorb“ wird von einem Schallleistungs-Mit-
telungspegel von 72 dB(A) ausgegangen.

N Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit T, (hier: tags ca.
125 Vorgange/Stunde tags)

T Beurteilungszeit in Stunden, 1 Stunde.

(Schallquelle im Rechenmodell: 202-EKW)

! Lenkewitz, Knut; Miiller, Jiirgen (2005): Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerausche-
missionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungsla-
gern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbeson-
dere von Verbrauchermarkten. Wiesbaden: HLUG.
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Technische Einrichtungen

Auf dem Dach wurden technische Einrichtungen (Kihlaggregate) beriicksich-
tigt. Es wurden insgesamt zwei Anlagen im nérdlichen und im siidlichen Bereich
pauschal mit einem anlagenbezogenen Schallleistungspegel von jeweils
80 dB(A) und einem durchgangigen Betrieb tags und nachts angesetzt.

(Schallquellen im Rechenmodell: 210-Technik Lidl, 203-Technik Metzger+Bd-
cker)

6.5.2 Gastronomie

Fir die italienische Gastronomie (Offnungszeit 11:30 — 22:30 Uhr, AuBenbe-
wirtschaftung bis max. 22:00 Uhr') siidwestlich des Bebauungsplangebietes
wurden folgende Schallquellen in Ansatz gebracht:

o Parkplatz: 10 Stellplatze, 0,5 Bewegungen je Stellplatz und Stunde tags so-
wie 1,0 Bewegungen je Stellplatz in der unglinstigsten Nachtstunde (22:00
—23:00 Uhr)

o Aullenterrasse: Kommunikationsgerdusche durch 40 Gaste zwischen 11:30
und 22:00 Uhr

o Kommunikationsgerdusche durch 40 abreisende Gaste fiir 5 Minuten in der
unginstigsten Nachstunde (22:00 — 23:00 Uhr)

Die Schallquellen werden nachfolgend detailliert beschrieben.

Parkplatz

Fiir den Parkplatz wurden im Tagzeitraum 80 Pkw-Bewegungen und in der un-
glinstigsten Nachtstunde 10 Pkw-Bewegungen in Ansatz gebracht. Es wurde ein
Zuschlag flr die Parkplatzart von +3 dB(A) (Gaststatten) vergeben.

Der in den Anlagen dargestellte Schallleistungspegel fir den Parkplatz bezieht
sich auf den gesamten Parkplatz bei einer Bewegung je Stellplatz und Stunde.

(Schallquelle im Rechenmodell: 100-Parkplatz Gaststdtte)

Kommunikation im Freien

Fiir den AuRenbereich der italienischen Gaststatte wurden Kommunikationsge-
rausche von 40 Personen zwischen 11:30 und 22:00 Uhr angesetzt.

! Auskunft seitens der Stadtverwaltung Bad Liebenzell, Bauverwaltung und Stadtplanung, per
Mail am 23.04.2020.
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Fir die abreisenden Gaste wurde in der Nachtstunde zwischen 22:00 und
23:00 Uhr von 40 Personen mit einer Einwirkzeit von 5 Minuten zugrunde ge-
legt.

Die Kommunikationsgerausche wurden nach dem Verfahren der VDI 3770!
nach folgender Formel ermittelt:

Lwa = Lwaeq, person + 10 - 1g (n) + AL, dB(A)

Mit:

Lwaeq, person ,,Bereichs-charakteristischer” anlagenbezogener Schallleistungs-
pegel fur 1 Person; hier: 65 dB(A)

n Anzahl der Personen; hier: 20 Personen sprechend?
AL Zuschlag fiir die Impulshaltigkeit, ALi=9,5—-4,5 - Ig (n)
Fir die Kommunikationsgerausche im Freien ergibt sich gemall dem Verfahren

der VDI 3770 ein anlagenbezogener Schalleistungspegel von 78,0 dB(A) zuzlig-
lich eines Zuschlags fiir die Impulshaltigkeit von 3,6 dB.

(Schallquellen im Rechenmodell: 101-Aufienterrasse Kommunikation, 102-Kom-
munikation nachts)

1 vDI 3770 - Emissionskennwerte von Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen. September
2012.

2 GemaR VDI 3770 werden 50 % der anwesenden Personen als gleichzeitig ,sprechend” ange-
setzt.
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6.6 Emissionen der maB3geblichen Schallquellen — Nutzungen Plangebiet

Die maRgeblichen Schallquellen durch die Nutzungen im Plangebiet sind nach-
folgend beschrieben.

Eine Ubersicht iber die Lage der Schallquellen im Plangebiet und die Immissi-
onsorte an der bestehenden Bebauung ist in der folgenden Abbildung darge-
stellt.

Abbildung 5 — Lage der Schallquellen im Plangebiet und der mafigeblichen Im-
missionsorte an der bestehenden Bebauung

Y Legende
- Gebdaude
] @ Immissionsort Bestand
< Immissionsort Planung
[ Tiefgarage
- Garagentor

= Fahrweg Pkw

| B2 Parkplatz

Fahrweg Lkw

- Verladung

@ Kuhlaggregat Lkw
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6.6.1 Andienung Pflegeheim

Zu- und Abfahrten

Die Emissionen der Ein- und Ausfahrten wurden anhand der RLS-90! berechnet.
Fir den Fahrweg ist bei einer Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h ein langenbe-
zogener Schallleistungspegel von 47,5 dB(A)? je Meter anzusetzen.

Das Rechenverfahren beriicksichtigt jedoch keine Fahrgeschwindigkeiten unter
30 km/h. Anhand einer Studie von Miiller BBM kann bei Fahrgeschwindigkeiten
von 10 km/h ein um 4 dB(A) geringerer Pegel angesetzt werden als bei
30 km/h3.

Fir die Zu- und Abfahrten der Parkplatze westlich des geplanten Pflegeheims
wurden insgesamt 15 Pkw-Bewegungen tags und 15 Pkw-Bewegungen in der
ungiinstigsten Nachtstunde beriicksichtigt. Ostlich des geplanten Pflegeheims
wurden 24 Bewegungen tags fir das Pflegeheim in Ansatz gebracht. Fir die
Stellplatze direkt am Strallenrand wurde kein separater Fahrweg berticksich-
tigt.

(Schallquelle im Rechenmodell: 310-Fahrweg Pkw BA 1, 306-Fahrweg BA 1, 308-
Fahrweg BA 1)
Parkplatze

Flr die Parkplatze des Pflegeheims wurden im Tagzeitraum 15 Bewegungen
westlich und 24 Bewegungen 0stlich des geplanten Pflegeheims angesetzt.
Nachts wurden 15 Bewegungen in der ungiinstigsten Nachtstunde westlich des
Pflegeheims in Ansatz gebracht.

Die Schallleistung auf den Stellplatzen fir Pkw wird nach der Parkplatzlarmstu-
die* wie folgt bestimmt:

Lw» = LWO + KPA + K| + KD + KStrO +10- Ig (B . N) -10- Ig (S / 1 mz) dB(A)/I’TI2

! Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 - StB 11/14.86.22-01/25
Va 90 - Richtlinien fiir den Larmschutz an StrafRen, RLS-90.

2 Der Emissionspegel wurde nach den Richtlinien fir den Lirmschutz an StraRen, Bundesminis-
terium fiir Verkehr, Abteilung Strafenbau, Ausgabe 1990 ermittelt und nach dem in der Park-
platzlarmstudie 2007 angegebenen Verfahren auf einen langenbezogenen Schallleistungspe-
gel umgerechnet.

3 Beckenbauer, Thomas (2011): 5. DEGA Symposium. Lirmminderungspotentiale im StraRen-
verkehr durch Elektromobilitat. Planegg.

4 Bayerisches Landesamt fir Umwelt (2007): Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhdéfen sowie von
Parkh&dusern und Tiefgaragen - 6. liberarbeitete Auflage.
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Kstro
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flaichenbezogener Schallleistungspegel des Parkplatzes

Ausgangsschallpegel, eine Bewegung je Stellplatz und Stunde
Lwo = 63 dB(A)

Zuschlag fiir die Parkplatzart, hier: Besucher/Mitarbeiter 0 dB(A)
Zuschlag fir die Impulshaltigkeit, hier jeweils +4 dB(A)
Zuschlag flir den Durchfahranteil, hier 0 dB(A)

Zuschlag fur die Fahrbahnoberflache, hier 0 dB(A) (Fahrgassen: As-
phalt)

BezugsgroRe, hier ,311“: 13 Stellplatze, ,,312“: 3 Stellplatze, ,313“:
5 Stellplatze; ,,309“: 7 Stellplatze, ,,307“: 2 Stellplatze

Bewegungshaufigkeit, hier ,311“: je 1 Bewegung je Stellplatz und
Stunde 5:00 — 6:00 und 13:00 — 14:00 Uhr, ,,312“: 0,67 Bewegungen
je Stellplatz und Stunde 5:00 — 6:00 Uhr, 13:00 — 14:00 sowie 0,33
Bewegungen je Stunde 12:00 — 13:00 und 20:00 — 21:00 Uhr; ,,307,
»309% ,313“: je 0,25 Bewegungen je Stellplatz und Stunde 6:00 —
22:00 Uhr

Gesamtflache

Der in den Anlagen dargestellte Schallleistungspegel fiir den Parkplatz bezieht
sich auf den gesamten Parkplatz bei einer Bewegung je Stellplatz und Stunde.

(Schallquellen im Rechenmodell: 307-Parkplatz BA 1, 309-Parkplatz BA 1, 311-
Parkplatz BA 1, 312-Parkplatz BA 1, 313-Parkplatz BA 1)

Lkw Fahrwege

Die Belieferung des Pflegeheims (Kiiche etc.) bzw. die Abholung von Wasche
etc. erfolgt 6stlich des Pflegeheims. Es wurde fiir die Anlieferung (z.B. Kiiche)
1 Lkw und fiir die Abholung von Wasche 1 Lkw zwischen 8:00 und 15:00 Uhr
angesetzt. Flr die Zu- und Abfahrt der Klein-Lkw wurde in den Berechnungen
ein langenbezogener Schallleistungspegel von 62 dB(A)/m? zugrunde gelegt.

(Schallquellen im Rechenmodell: 400-Anlieferung Lkw Fahrweg Pflege, 401a-
Anlieferung Lkw Fahrweg Kiiche)

! Lenkewitz, Knut; Miiller, Jirgen (2005): Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerdu-
schemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungs-
lagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbe-
sondere von Verbrauchermarkten. Wiesbaden: HLUG.
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Kiihlaggregat

Fir die Belieferung der Kiiche wurde ein Lkw-Kihlaggregat berlicksichtigt. Der
anlagenbezogene Schallleistungspegel fiir das Kiihlaggregat wird mit 97 dB(A)
angegeben.! Der Betrieb des Kiihlaggregats wurde wahrend des Verladevor-
gangs mit einer Einwirkzeit von 15 Minuten je Lkw beriicksichtigt.

Bei den Berechnungen wurde davon ausgegangen, dass das Kihlaggregat bei
der Zu- und Abfahrt der Lkw in Betrieb ist. Bei einer Fahrgeschwindigkeit von
10 km/h errechnet sich ein langenbezogener Schallleistungspegel von
57 dB(A)/m fiir den Fahrweg eines Kiihlaggregats.

(Schallquellen im Rechenmodell: 401b-Lkw Fahrweg Kiihlaggregat, 404-Kiihlag-
gregat Verladung Kiiche)
Verladetatigkeiten

Es wurden insgesamt 2 Verladevorgange mit jeweils 5 Rollwagen / Rollcontai-
nern zwischen 8:00 und 15:00 Uhr berticksichtigt.

Die Emissionen durch Verladetatigkeiten werden anhand von Literaturangaben
ermittelt’. Je Verladevorgang berechnet sich der Schallleistungspegel Lwar wie
folgt:

Lwar = Lwar,1h +10 - I|gn - 10 - Ig (T: / Std.) dB(A)

Mit:

Lwar,in  zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir ein Ereignis pro Stunde
n Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit T,

Tr Beurteilungszeit in Stunden

Fiir die Verladetatigkeiten wird das Offnen und SchlieRen der Ladebordwand,
das Be- und Entladen mit Rollwagen Uber die fahrzeugeigene Ladebordwand
sowie die Rollgerdusche auf dem Wagenboden der Lkw im Rechenmodell in ei-
nem auf die Beurteilungszeit von 1 Stunde bezogenen Schallleistungspegel zu-
sammengefasst. Die folgende Tabelle enthalt die Einzelereignisse, aus denen
sich ein Verladevorgang zusammensetzt, die Anzahl und Einwirkzeit der Ereig-
nisse, den Korrekturwert, den Schallleistungspegel sowie den Teilpegel der ein-
zelnen Quellen.

! Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzldrmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhofen sowie von
Parkhausern und Tiefgaragen - 6. liberarbeitete Auflage.

2 Knothe, Ekkehard (1995): Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladeger&usche
auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen. Wiesbaden:
Hess. Landesanst. fir Umwelt.
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Tabelle 9 — Teilpegel der Verladevorgiinge

Anzahl | Einwirkzeit Lwa Lwa,1h Korrektur | Teilpegel
je Einwirkzeit
Ereignis dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Offnen / SchlieRen
Ladebordwand 2 15 Sek. 98 - -20,8 77,2
Rollwagen lber
Ladebordwand 25 i ) 78 +10,0 88,0
Rollgerdusche
2x5 - - 75 + 10,0 85,0
Wagenboden
Auf die Beurteilungszeit (1 Std.) bezogener Schallleistungspegel Lwarn 90,0 dB(A)

(Schallquelle im Rechenmodell: 403-Verladung Kiiche, 402-Verladung Wdsche)

6.6.2 Parkverkehr Wohnanlage

Zu- und Abfahrten Stellplatze

Flr die Zu- und Abfahrten zu bzw. von den oberirdischen, der Wohnanlage zu-
gehorigen Stellplatzen o6stlich des Pflegeheims wurde ein langenbezogener
Schallleistungspegel von 43,5 dB(A) je Meter angesetzt. Flir die der Wohnan-
lage zugehorigen acht Stellplatze 6stlich des Pflegeheims wurden nach der Bay-
erischen Parkplatzlarmstudie 3,2 Bewegungen je Stunde tags und 1,2 Bewegun-
gen in der unglnstigsten Nachtstunde zugrunde gelegt.

Fir die Fahrwege im Bereich der Tiefgaragenrampe wurde ein Steigungszu-
schlag von 6 dB sowie fiir die StralRenoberflache von 1 dB berticksichtigt, so
dass sich ein langenbezogener Schallleistungspegel von 50,5 dB(A)/m fir die
Rampe (15 % Steigung) bzw. von 44,5 dB(A)/m fir die Fahrwege mit <5 %
Steigung ergibt. Fir die Fahrwege zur bzw. von der Tiefgarage wurden rund 8
Bewegungen je Stunde tags und ca. 4,8 Bewegungen in der unglinstigsten
Nachtstunde in Ansatz gebracht. Zusatzlich wurden fiir die Fahrwege zu den
zwei Stellplatzen im Einfahrtbereich der Tiefgarage 0,8 Bewegungen je Stunde
tags und 0,3 Bewegungen in der ungtinstigsten Nachtstunde beriicksichtigt.

(Schallquelle im Rechenmodell: 304-Fahrweg Pkw BA 2, 302a-Fahrweg Pkw BA
2, 302b-Fahrweg Pkw BA 2, 300a-Fahrweg Pkw TG, 300b-Fahrweg Pkw TG)
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Parkplatze (oberirdisch)

Fir die der Wohnanlage im Bauabschnitt 2 zugeordneten Stellplatze wurden
nach Parkplatzlarmstudie im Tagzeitraum 0,4 Bewegungen je Stellplatz und
Stunde tags bzw. 0,15 Bewegungen je Stellplatz in der unglinstigsten Nacht-
stunde angesetzt. Im Einfahrtbereich der Tiefgarage sind zwei Stellplatze vor-

gesehen, Ostlich des Pflegeheims 8 Stellplatze.

(Schallquellen im Rechenmodell: 303-Parkplatz BA 2, 305-Parkplatz BA 2)

Tiefgaragentor

Die Schallemissionen durch die Tiefgarage wurde anhand der Parkplatzlarmstu-
die! ermittelt. Aus den anlagenbezogenen Schallleistungspegeln der Parkebe-

nen wird ein Innenpegel fir die Tiefgarage bestimmt.

Die Schallleistung berechnet sich anhand der Parkplatzlarmstudie:

Lw” = Lwo + Kpa + Ki + Kp + Kstro + 10 - Ig (B - N) - 10 - Ig (S / 1 m?) dB(A)/m?

Mit:
Lw

Lwo

Kpa

Ki

Ko

Kstro

flachenbezogener Schallleistungspegel des Parkhauses

Ausgangsschallpegel, eine Bewegung je Stellplatz und Stunde
Lwo = 63 dB(A)

Zuschlag fur die Parkplatzart, hier +0 dB(A) fur Parkplatze an Wohn-
anlagen

Zuschlag fur die Impulshaltigkeit, hier +4 dB(A) fir Parkplatze an
Wohnanlagen

Zuschlag fiir Durchfahrverkehr, hier: +4,1 dB(A)
Zuschlag fiir die Fahrbahnoberflache, hier 0 dB(A) fir Asphalt

Bewegungshaufigkeiten je Stellplatz und Stunde, hier 1,0.

Hinweis: Die Korrektur der Bewegungshaufigkeit erfolgt bei Bestim-
mung der Schallabstrahlung des Tiefgaragentors.

Anzahl der Stellplatze, hier: 53

Gesamtflache

! Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzldrmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhdéfen sowie von

Parkh&dusern und Tiefgaragen - 6. liberarbeitete Auflage.
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Daraus berechnet sich ein Schallleistungspegel (Angabe bezogen auf eine Be-
wegung je Stellplatz und Stunde) von 88,4 dB(A).

Aus dem Schallleistungspegel wird nach der VDI 2571* der Innenpegel wie folgt
berechnet:

L = Lw + 14 + 10 Ig (T/V) dB(A)

Mit:

L Pegel im Innern

Lw Schallleistungspegel; hier: 88,4 dB(A) tags
Nachhallzeit T=0,16 V/A, ca. 2 s

\Y Volumen, hier: 3.550 m3

Fir die Tiefgarage wurde ein Innenpegel von 69,9 dB(A) ermittelt.

Nach Anhang A.2.3.3 der TA Larm? ist fur die Ermittlung der Schallabstrahlung
Uber die AuRenbauteile die VDI 25712 heranzuziehen, diese wurde jedoch im
Oktober 2006 zurtickgezogen. Aus diesem Grund wurde die Schallabstrahlung
der AuBenbauteile anhand der DIN EN 12354-4* ermittelt.

Die anlagenbezogenen Schallleistungspegel der einzelnen Bauteile berechnen
sich frequenzabhangig nach:

Lwa = Lp,in - Cs-R' +10 Ig (S/So) dB(A)

Mit:

Lwa anlagenbezogener Schallleistungspegel des AuRenbauteils

Lp,in Schalldruckpegel im Abstand von 1 bis 2 m vor dem Bauteil Innen
Cq Diffusitatsterm, hier 3 dB:

1vDI 2571 - Schallabstrahlung von Industriebauten, August 1976.

2 sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutz-gesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

3 VDI 2571 Schallabstrahlung von Industriebauten. August 1976.

4 DIN EN 1SO 12354-4 Bauakustik — Berechnung der akustischen Eigenschaften von Geb&uden
aus den Bauteileigenschaften — Teil 4: Schallibertragung von Raumen ins Freie (ISO 12354-
4:2017); Deutsche Fassung EN I1SO 12354-4:2017. November 2017.
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o Relativ kleine, gleichférmige Raume (diffuses Feld) vor reflek-
tierender Oberflache 6 dB

o Relativ kleine, gleichféormige Raume (diffuses Feld) vor absor-
bierender Oberflache 3 dB

o Grolde, flache oder lange Hallen, viele Schallquellen (durch-
schnittliches Industriegebaude) vor reflektierender Oberflache
5dB

o Industriegebaude, wenige dominierende und gerichtet ab-
strahlende Schallquellen vor reflektierender Oberflache 3 dB

o Industriegebdaude, wenige dominierende und gerichtet ab-
strahlende Schallquellen vor absorbierender Oberflache 0 dB

R’ Schallddmm-Mal des betrachteten Bauteils

S/So Flache des betrachteten Bauteils, BezugsgréRe So = 1m?

Flr das Tiefgaragentor wurde ein Schallddmm-Mal} Rw von 0 dB angesetzt. Die
Schallabstrahlung iber die massiven Bauteile (Betonwande etc.) kann aufgrund
der hohen Schallddmm-Male erfahrungsgemaR vernachladssigt werden.

Die Korrektur fiir die Bewegungshaufigkeit (0,15 Bewegungen je Stellplatz und
Stunde tags, 0,09 Bewegungen je Stellplatz in der ungilinstigsten Nachtstunde)
wurde Uber den Tagesgang des Tiefgaragentors bericksichtigt.

(Schallquelle im Rechenmodell: 301-Garagentor)

2799/2 - 10. Juli 2020

HEINE + JUD

36



Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan ,Ochsenareal” in Bad Liebenzell

6.7 Spitzenpegel

Malgeblich sind Gerduschspitzen durch Vorgange im Freien. Demnach ist mit
folgenden Schallleistungspegeln fiir Einzelereignisse®****>zu rechnen:

Tiren schlagen Pkw 97,5 dB(A)
Kofferraum schlieRen Pkw 99,5 dB(A)
Tiefgaragenrampe 94 dB(A)

Turen schlagen Lkw/Transporter 100 dB(A)
Betriebsbremse Lkw 108 dB(A)
Verladung Palettenhubwagen 116 dB(A)
Verladung Rollwagen 112 dB(A)
Stapelvorgang Einkaufswagen 106 dB(A)
Rufen normal 86 dB(A)

! Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von
Parkhdusern und Tiefgaragen - 6. liberarbeitete Auflage.

2 Job, Ralf; Kurtz, Wilhelm (2002): Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissio-
nen von Anlagen zur Abfallbehandlung und -verwertung sowie Klaranlagen. TUV-Bericht Nr.
933/423901 bzw. 933/132001. Wiesbaden: HLUG.

3 Lenkewitz, Knut; Miiller, Jurgen (2005): Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerausche-
missionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungsla-
gern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbeson-
dere von Verbrauchermarkten. Wiesbaden: HLUG.

4Knothe, Ekkehard (1995): Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerausche
auf Betriebsgeldanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen. Wiesbaden:
Hess. Landesanst. fir Umwelt.

> VDI 3770 - Emissionskennwerte von Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen. September
2012.
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6.8 Ausbreitungsberechnung

Die Berechnungen erfolgten mit dem EDV-Programm SoundPlan auf der Basis
der DIN ISO 9613-2! (Gewerbe), RLS-90? (StraRe) bzw. Schall 033 (Schiene). Das
Modell beriicksichtigt:

o die Anteile aus Reflexionen der Schallquellen an Stiitzmauern, Hausfassa-
den oder anderen Flachen (Spiegelschallquellen-Modell), gerechnet wurde
bis zur 3. Reflexion (Gewerbe, Schiene) bzw. 1. Reflexion (Stralke),

Pegelanderungen aufgrund des Abstandes und der Luftabsorption,

o Pegelanderungen aufgrund der Boden- und Meteorologiedampfung, es
wird fiir den Untersuchungsraum ein Bodenfaktor von 0,4 (0,0 = schallhart;
1,0 = schallweich) beriicksichtigt,

o Pegelanderungen durch topographische und bauliche Gegebenheiten
(Mehrfachreflexionen und Abschirmungen),

o einen leichten Wind, etwa 3 m/s, zum Immissionsort hin und Temperatu-
rinversion, die beide die Schallausbreitung fordern,

o Die Minderung durch die meteorologische Korrektur Cnet wurde im Sinne
einer ,,Worst Case“-Betrachtung mit 0 dB(A) angesetzt.

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den Larmkarten im Anhang darge-
stellt. In einem Rasterabstand von 5 m und in einer Hohe von 12 m lber Ge-
lande wurden die Beurteilungspegel flr das gesamte Untersuchungsgebiet be-
rechnet und die Isophonen mittels einer mathematischen Funktion (Bezier) be-
stimmt. Die Farbabstufung wurde so gewahlt, dass ab den hellroten Farbténen
die Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwerte fiir Urbane Gebiete (MU) Gber-
schritten werden.

Die Larmkarten konnen aufgrund unterschiedlicher Rechenhéhen und Reflexi-
onen nur eingeschrankt mit Pegelwerten aus Einzelpunktberechnungen vergli-
chen werden. Maldgeblich fiir die Beurteilung sind die Ergebnisse der Einzel-
punktberechnungen.

1 DIN 1SO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil 2: Allgemeines Be-
rechnungsverfahren (1ISO 9613-2: 1996). Oktober 1999.

2 Allgemeines Rundschreiben StraRenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 - StB 11/14.86.22-01/25
Va 90 - Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen, RLS-90.

3 Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03), Anlage 2 zur 16. BImSchV,
18. Dezember 2014
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6.9 Qualitat der Prognose

Folgende Einflussfaktoren haben Auswirkungen auf die Qualitat der Ergebnisse
der schalltechnischen Untersuchung:

o Die Angaben zu den Emissionsansatzen basieren auf einer Maximalauslas-
tung (,,Worst Case“-Ansatz):

e Die Emissionsansatze fiir die Liefertatigkeiten wurden dem , Techni-
schen Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Be-
triebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditio-
nen” sowie dem ,Technischen Bericht zur Untersuchung der Ge-
rauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucher-
markten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Ver-
brauchermarkten entnommen. Darin werden keine Angaben zur
»Qualitat” gemacht, sie liegen aber erfahrungsgemaf auf der ,,siche-
ren Seite”.

o Die Berechnungen der Schallimmissionen wurden mit dem EDV-Programm
SoundPlan in der Version 8.1 durchgefiihrt. Das Programm erfillt die Qua-
litatsanforderungen der DIN 45687*.

Mit den gewahlten Ansatzen befinden sich die in dieser Untersuchung ermittel-
ten Beurteilungspegel voraussichtlich an der oberen Grenze der zu erwarten-
den Schallimmissionen.

! DIN 45687 - Akustik - Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerduschimmissionen im
Freien - Qualitdtsanforderungen und Priifbestimmungen. Mai 2006.
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7 Ergebnisse und Beurteilung — Bebauungsplangebiet

7.1 StraBenverkehr

Die Beurteilung erfolgt mit den Orientierungswerten der DIN 18005*. Im Plan-
gebiet treten an den Baugrenzen folgende Beurteilungspegel durch den Stra-
Renverkehr auf:

Tabelle 10 — Beurteilungspegel im Plangebiet durch den StrafSenverkehr, ausge-
wdhlte Immissionsorte

Immissionsort Beurteilungspegel Orientierungs- Uberschreitung
wert
dB(A) dB(A) dB(A)

tags / nachts

10 01 1.06 58/ 49 /-

10 02 g6 61/52 -/2
63 /50 2

10 03 306 57 /50 -/-

10 04 406 51/43 /-

Im Plangebiet treten an den Baugrenzen Beurteilungspegel durch den StraRRen-
verkehr bis 61 dB(A) tags und bis 52 dB(A) nachts auf. Die Orientierungswerte
der DIN 18005 werden tags eingehalten und nachts bis 2 dB(A) Giberschritten.

Es sind SchallschutzmalRhahmen erforderlich.

Die detaillierten Ergebnisse konnen den Anlagen entnommen werden. Die Pe-
gelverteilung ist in den Karten 1 und 2 dargestellt.

1 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fiir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

2 Das ,,Urbane Gebiet“ (MU) ist in der DIN 18005 bisher nicht beriicksichtigt. Die ,Stadtebauli-
che Larmfibel” empfiehlt hierbei, analog zu den Anderungen in den Verwaltungsvorschriften
(z.B. TA Larm), die Orientierungswerte fiir Mischgebiete am Tag um 3 dB(A) zu erhéhen und
im Nachtzeitraum die Orientierungswerte fiir Mischgebiete zu belassen.

2799/2 - 10. Juli 2020 40



Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan ,Ochsenareal” in Bad Liebenzell

7.2 Schienenverkehr

Die Beurteilung erfolgt mit den Orientierungswerten der DIN 18005*. Im Plan-
gebiet treten an den Baugrenzen folgende Beurteilungspegel durch den Schie-
nenverkehr auf:

Tabelle 11 — Beurteilungspegel im Plangebiet durch den Schienenverkehr, aus-
gewdhlte Immissionsorte

Immissionsort Beurteilungspegel Orientierungs- Uberschreitung
wert
dB(A) dB(A) dB(A)

tags / nachts

10 01 306 50/ 42 -/-
10 02 306 49 /41 63/50° -/-
10 03 3.06 44 /36 -/-
10 04 106 47 /39 -/-

Im Plangebiet treten an den Baugrenzen Beurteilungspegel durch den Schie-
nenverkehr bis 50 dB(A) tags und bis 42 dB(A) nachts auf. Die Orientierungs-
werte der DIN 18005 werden tags und nachts eingehalten.

Die detaillierten Ergebnisse konnen den Anlagen entnommen werden. Die Pe-
gelverteilung ist in den Karten 3 und 4 dargestellt.

1 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fiir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

2 Das ,,Urbane Gebiet“ (MU) ist in der DIN 18005 bisher nicht beriicksichtigt. Die ,Stadtebauli-
che Larmfibel“ empfiehlt hierbei, analog zu den Anderungen in den Verwaltungsvorschriften
(z.B. TA Larm), die Orientierungswerte fir Mischgebiete am Tag um 3 dB(A) zu erhdhen und
im Nachtzeitraum die Orientierungswerte fiir Mischgebiete zu belassen.
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7.3 Gewerbe Bestand

Die Beurteilung erfolgt mit den Immissionsrichtwerten der TA Larm®. Es treten
im Plangebiet folgende Beurteilungspegel durch das bestehende Gewerbe auf:

Tabelle 12 — Beurteilungspegel im Plangebiet durch das bestehende Gewerbe,
ausgewdhlte Immissionsorte

Immissionsort Beurteilungspegel | Immissionsricht- | Uberschreitung
wert
dB(A) dB(A) dB(A)

tags / nachts

10 01 506 48/35 -/-
10 02 506 52/38 63 /45 -/-
1003 306 39/32 -/-
10 04 4.06 42/32 -/-

Im Plangebiet treten an den Baugrenzen Beurteilungspegel durch das beste-
hende Gewerbe bis 52 dB(A) tags und bis 38 dB(A) in der unglinstigsten Nacht-
stunde auf. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Urbane Gebiete werden
tags und nachts eingehalten.

Die detaillierten Ergebnisse konnen den Anlagen entnommen werden. Die Pe-
gelverteilung ist in den Karten 5 und 6 dargestellt.

Spitzenpegel

Im Plangebiet werden im unglinstigsten Fall Pegelspitzen bis 63 dB(A) tags und
bis 59 dB(A) nachts erreicht. Die Forderung der TA Ldarm, dass Maximalpegel die
Immissionsrichtwerte tags um nicht mehr als 30 dB(A) und nachts um nicht
mehr als 20 dB(A) lberschreiten sollen (Urbane Gebiete 93 dB(A) tags und
65 dB(A) nachts), wird eingehalten.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutz-gesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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8 Ergebnisse und Beurteilung — Konkreter Planentwurf

Im Teilbereich 1 des Bebauungsplangebietes ist die Errichtung eines Pflege-
heims vorgesehen. Pflegeheime haben bei der Beurteilung der Schallimmissio-
nen eine deutlich hohere Schutzbediirftigkeit als ein Urbanes Gebiet. Die stren-
geren Anforderungen fiir Pflegeheime wurden ausschlieBlich fir die Pflegezim-
mer, nicht fiir Biirordume o.A. angesetzt.

8.1 StraRenverkehr

Die Beurteilung erfolgt mit den Orientierungswerten der DIN 18005%. An den
geplanten Gebauden treten folgende Beurteilungspegel durch den StralRenver-
kehr auf:

Tabelle 13 — Beurteilungspegel an der geplanten Bebauung durch den StrafSen-
verkehr, ausgewdhlte Immissionsorte

Immissionsort Beurteilungspegel Orientierungs- Uberschreitung
wert
dB(A) dB(A) dB(A)

tags / nachts

AO01 1u6 60 /51 63/ 502 -/1
A02 146 59 /50 -/-
PAO1 506 56 /49 45/ 40° 11/9
PAO2 306 56 /49 11/9

Im Bebauungsplangebiet treten an den Pflegezimmern des geplanten Pflege-
heims im Teilbereich 1 Beurteilungspegel bis 56 dB(A) tags und bis 49 dB(A)
nachts durch den Strallenverkehr auf. An der geplanten Wohnbebauung im
Teilbereich 2 werden Beurteilungspegel bis 60 dB(A) tags und bis 51 dB(A)
nachts erreicht. Die Orientierungswerte der DIN 18005%*% werden an der

1 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

2 Das ,,Urbane Gebiet“ (MU) ist in der DIN 18005 bisher nicht beriicksichtigt. Die , Stidtebauli-
che Larmfibel” empfiehlt hierbei, analog zu den Anderungen in den Verwaltungsvorschriften
(z.B. TA Larm), die Orientierungswerte fir Mischgebiete am Tag um 3 dB(A) zu erhdhen und
im Nachtzeitraum die Orientierungswerte fiir Mischgebiete zu belassen.

3 In der DIN 18005 sind fiir Pflegeheime keine Orientierungswerte angegeben. In Anlehnung an
die Richtwerte der TA Larm (SOK: 45 dB(A) tags und 35 dB(A) nachts) werden im vorliegenden
Fall die Orientierungswerte von tags 45 dB(A) tags und nachts 40 dB(A) fiir Verkehr bzw. 35
dB(A) fir andere Larmarten zugrunde gelegt.
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Wohnbebauung tags eingehalten und nachts bis 1 dB(A) tberschritten, an den
Pflegezimmern tags bis 11 dB(A) und nachts bis 9 dB(A) tberschritten.

Es sind SchallschutzmaRnahmen erforderlich.

Die detaillierten Ergebnisse konnen den Anlagen entnommen werden. Die Pe-
gelverteilung ist in der folgenden Abbildung dargestellt.

Abbildung 6 — Pegelverteilung StrafSe tags (oben) und nachts (unten), Rechen-
héhe 12 m . Gel.
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8.2 Schienenverkehr

Die Beurteilung erfolgt mit den Orientierungswerten der DIN 18005'. An den
geplanten Gebauden treten folgende Beurteilungspegel durch den Schienen-
verkehr auf:

Tabelle 14 — Beurteilungspegel an der geplanten Bebauung durch den Schienen-
verkehr, ausgewdhlte Immissionsorte

Immissionsort Beurteilungspegel Orientierungs- Uberschreitung
wert
dB(A) dB(A) dB(A)

tags / nachts

AO01 ;.06 49 /42 63/50° -/-
AO03 306 50/ 42 -/-
PBO1 306 44 /36 45 /403 -/-
PB04 2.06 42 /35 -/-

Im Bebauungsplangebiet treten an den Pflegezimmern des geplanten Pflege-
heims im Teilbereich 1 Beurteilungspegel bis 44 dB(A) tags und bis 36 dB(A)
nachts durch den Schienenverkehr auf. An der geplanten Wohnbebauung im
Teilbereich 2 werden Beurteilungspegel bis 50 dB(A) tags und bis 42 dB(A)
nachts erreicht. Die Orientierungswerte der DIN 18005%** werden an allen Im-
missionsorten eingehalten.

Die detaillierten Ergebnisse konnen den Anlagen entnommen werden. Die Pe-
gelverteilung ist in der folgenden Abbildung dargestellt.

1 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

2 Das ,,Urbane Gebiet“ (MU) ist in der DIN 18005 bisher nicht beriicksichtigt. Die ,Stadtebauli-
che Larmfibel” empfiehlt hierbei, analog zu den Anderungen in den Verwaltungsvorschriften
(z.B. TA Larm), die Orientierungswerte fir Mischgebiete am Tag um 3 dB(A) zu erhdhen und
im Nachtzeitraum die Orientierungswerte fiir Mischgebiete zu belassen.

3 In der DIN 18005 sind fiir Pflegeheime keine Orientierungswerte angegeben. In Anlehnung an
die Richtwerte der TA Larm (SOK: 45 dB(A) tags und 35 dB(A) nachts) werden im vorliegenden
Fall die Orientierungswerte von tags 45 dB(A) tags und nachts 40 dB(A) fiir Verkehr bzw. 35
dB(A) fiir andere Larmarten zugrunde gelegt.

2799/2 - 10. Juli 2020

HEINE + JUD

45



HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan ,Ochsenareal” in Bad Liebenzell

Abbildung 7 — Pegelverteilung Schiene tags (oben) und nachts (unten), Rechen-
héhe 12 m . Gel.
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8.3 Gewerbe Bestand

Die Beurteilung erfolgt mit den Immissionsrichtwerten der TA Larm®. Es treten
an der geplanten Bebauung folgende Beurteilungspegel durch das bestehende
Gewerbe auf:

Tabelle 15 — Beurteilungspegel an der geplanten Bebauung durch das beste-
hende Gewerbe, ausgewdihlte Immissionsorte

Immissionsort Beurteilungspegel | Immissionsricht- | Uberschreitung
wert
dB(A) dB(A) dB(A)

tags / nachts

A01 106 52 /38 63 /50 -/-

A02 1.uc 52/38 -/-

PAO1 ;.06 37/31 -/-
45 /35

PAO2 306 36/31 -/-

Im Bebauungsplangebiet treten an den Pflegezimmern des geplanten Pflege-
heims im Teilbereich 1 Beurteilungspegel bis 37 dB(A) tags und bis 31 dB(A) in
der ungiinstigsten Nachtstunde durch das bestehende Gewerbe auf. An der ge-
planten Wohnbebauung im Teilbereich 2 werden Beurteilungspegel bis
52 dB(A) tags und bis 38 dB(A) in der ungiinstigsten Nachtstunde erreicht. Die
Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir SOK bzw. MU werden tags und nachts
eingehalten.

Die detaillierten Ergebnisse konnen den Anlagen entnommen werden. Die Pe-
gelverteilung ist in der folgenden Abbildung dargestellt.

Spitzenpegel

Im Plangebiet werden an der Wohnbebauung im ungiinstigsten Fall Pegelspit-
zen bis 62 dB(A) tags und bis 59 dB(A) nachts und am Pflegeheim Pegelspitzen
bis 50 dB(A) erreicht. Die Forderung der TA Ldarm, dass Maximalpegel die Im-
missionsrichtwerte tags um nicht mehr als 30 dB(A) und nachts um nicht mehr
als 20 dB(A) uberschreiten sollen (Urbane Gebiete 93 dB(A) tags und 65 dB(A)
nachts; Pflegeheime 75 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts), wird eingehalten.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutz-gesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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Abbildung 8 — Pegelverteilung bestehendes Gewerbe tags (oben) und nachts
(unten), Rechenhéhe 12 m (. Gel.
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8.4 Nutzungen im Plangebiet — bestehende Bebauung

Die ,,eigenen” Schallimmissionen im Plangebiet durch die Nutzungen des Pfle-
geheims bzw. der Wohnanlage werden an der geplanten Bebauung nicht beur-
teilt. Die Pegelverteilung innerhalb des Plangebietes wurde dennoch berechnet
und kann den Rasterlarmkarten im Anhang (siehe Karten 7 und 8) entnommen
werden.

Die Beurteilung der Schallimmissionen an der umliegenden, bestehenden Be-
bauung durch die Nutzungen im Plangebiet erfolgt mit den Immissionsrichtwer-
ten der TA Larm®. Die in Kapitel 5 aufgefiihrten SchallschutzmalRnahmen sind in
den Berechnungen bereits enthalten. Es treten an der bestehenden Bebauung
folgende Beurteilungspegel durch das bestehende Gewerbe auf:

Tabelle 16 — Beurteilungspegel an bestehenden Bebauung durch die Nutzungen
im Plangebiet, ausgewdhlte Immissionsorte

Immissionsort Beurteilungs- Immissionsricht- | Uberschreitung
pegel wert
dB(A) dB(A)
dB(A)

tags / nachts

10 6 - Hindenburgstr. 3 (¢ 34 /45 -/-
60/ 45

10 5 - Hindenburgstr. 1 ;.06 33/43 -/-

10 2 - Alter Schulweg 5 1.06 45 /39 -/-
55/ 40

10 1 - Alter Schulweg 7 2.06 44 / 38 -/-

An der bestehenden, umliegenden Bebauung treten durch die Nutzungen im
Plangebiet Beurteilungspegel bis 35 dB(A) tags und bis 45 dB(A) in der unglins-
tigsten Nachtstunde im Mischgebiet sowie bis 45 dB(A) tags und bis 39 dB(A) in
der ungiinstigsten Nachtstunde im allgemeinen Wohngebiet auf. Die Immissi-
onsrichtwerte der TA Larm werden tags und nachts eingehalten.

Die detaillierten Ergebnisse kénnen den Anlagen entnommen werden. Die Pe-
gelverteilung ist in den Karten 7 und 8 dargestellt.
Spitzenpegel

An der bestehenden Bebauung werden im ungtlinstigsten Fall Pegelspitzen bis
72 dB(A) tags und bis 64 dB(A) nachts im WA und bis 67 dB(A) tags und nachts

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutz-gesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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im Ml erreicht. Die Forderung der TA Larm, dass Maximalpegel die Immissions-
richtwerte tags um nicht mehr als 30 dB(A) und nachts um nicht mehr als
20 dB(A) Uberschreiten sollen (Mischgebiete 90 dB(A) tags und 65 dB(A)
nachts; allgemeine Wohngebiete 85 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts), wird tags
eingehalten und nachts bis 2 dB(A) im Ml bzw. bis 4 dB(A) im WA Uberschritten.

Entsprechend des Beschlusses des Verwaltungsgerichtshofes Baden-Wiirttem-
berg vom 20.07.1995, Az. 3 S 3538/94 sind Maximalpegel durch Parkplatze in
Wohnanlagen jedoch nicht zu bericksichtigen (vgl. Kapitel 3.2).

Beriicksichtigung der Vorbelastung — Gesamtbelastung

Das Irrelevanz-Kriterium der TA Larm (Unterschreitung der Richtwerte um min-
destens 6 dB durch die Schallimmissionen der Zusatzbelastung) wird tagstiber
erflllt, so dass die Vorbelastung durch andere gewerbliche Nutzungen nicht de-
tailliert zu betrachten ist.

Unter Bericksichtigung der Vorbelastung durch umliegende gewerbliche Nut-
zungen im Sinne der TA Larm werden an den bestehenden Immissionsorten an-
grenzend an das Bebauungsplangebiet Beurteilungspegel im Mischgebiet bis
41 dB(A) tags und bis 45 dB(A) nachts sowie im allgemeinen Wohngebiet bis
45 dB(A) tags und bis 39 dB(A) nachts erreicht. Die Richtwerte der TA Larm wer-
den auch unter Berlcksichtigung der bestehenden gewerblichen Nutzungen
eingehalten. Die detaillierten Ergebnisse konnen dem Anhang A44 — A52 ent-
nommen werden.
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9 Diskussion von SchallschutzmaRnahmen

Die Orientierungswerte der DIN 18005* werden im Plangebiet durch die Schal-
limmissionen des Strallenverkehrs tGberschritten. Als weiteres Abwagungskrite-
rium kdnnen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV? herangezogen wer-
den. Diese Grenzwerte stellen die Schwelle der Zumutbarkeit dar. Die Grenz-
werte werden an den Pflegezimmern des geplanten Pflegeheims ebenfalls
Uberschritten. Die sogenannte ,Schwelle der Gesundheitsgefahr”® bei der ver-
fassungsrechtliche Schutzanforderungen greifen wird bei Dauerschallpegeln
von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts angesetzt. Die Beurteilungspegel durch
den StraBenverkehr (und auch die Schallimmissionen des Gesamtlarms) liegen
unterhalb der Schwelle der Gesundheitsgefahr.

Aufgrund der Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005 und der
Grenzwerte der 16. BImSchV werden SchallschutzmaRnahmen erforderlich.
Neben den Festsetzungen hinsichtlich der akustischen Dimensionierung der
Umfassungsbauteile der Gebaude sind im Bebauungsplan auch Aussagen zum
Schutz der AuRenwohnbereiche (Balkone, Terrassen, Hausgdrten etc.) und zu
Liftungseinrichtungen fir Schlafraume zu treffen.

9.1 Aktive LirmschutzmaRnahmen

Ein aktiver Schutz (Wande, Walle) ist grundsatzlich passiven MaRnahmen
(Schallschutzfenster, etc.) vorzuziehen. Zum vollstandigen Schutz aller Ge-
schosse musste durch einen aktiven Schallschutz in Form von Wanden oder
Waillen zumindest die Sichtverbindung zwischen dem jeweiligen betroffenen
Gebdude und der Schallquelle unterbrochen werden. Im vorliegenden Fall ware
aufgrund der zulassigen Gebdaudehohen ein hohes Schallschutzbauwerk not-
wendig. Wande oder Walle sind aufgrund der ortlichen Situation nicht moglich.

Sind Larmschutzwande aus stadtebaulichen oder finanziellen Griinden nicht
umsetzbar, ist ein passiver Schallschutz an den Gebauden vorzusehen.

1 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

2 Sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die durch Artikel 1
der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) geandert worden ist.

3 Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichungen fir die kom-
munale Praxis. Bonn: vhw-Verlag Dienstleistung.
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9.2 Passive LairmschutzmaBnahmen

Als passiver Schallschutz sind bauliche MalRnahmen wie Schallschutzfenster
und Luftungseinrichtungen sowie eine geeignete Grundrissgestaltung zu nen-
nen. Dabei gilt, dass:

o weniger schutzbedirftige Raume, wie Abstellrdume, Kiiche und Badezim-
mer, sich an den larmbelasteten Seiten befinden sollten,

o schutzbedirftige Raume (Schlaf- und Aufenthaltsrdaume) zur larmabge-
wandten Seite hin orientiert werden sollten.

Als SchallschutzmaBBnahmen kommen ebenfalls verglaste Laubenginge, ver-
glaste Balkone, eine vorgehingte Glasfassade o.A. in Betracht.

Anforderungen an den Schutz gegen AuBBenlarm (DIN 4109)

Der Nachweis der erforderlichen Schallddmm-Malie der AuRenbauteile erfolgt
im Baugenehmigungsverfahren nach der jeweils aktuell glltigen DIN 4109. Im
vorliegenden Fall werden die Larmpegelbereiche der Fassung von Januar 2018
aufgefihrt.

Nach DIN 4109%, Abschnitt 7.1, werden fir die Festlegung der erforderlichen
Luftschallddmmung von AuBenbauteilen gegeniiber dem AuBenldarm verschie-
dene Larmpegelbereiche zugrunde gelegt. Den Larmpegelbereichen sind die
vorhandenen oder zu erwartenden ,mafgeblichen AuRenlarmpegel” zuzuord-
nen.

Der ,maRgebliche AuBenlarmpegel” wird nach DIN 4109 anhand des Ge-
samtpegels aller Schallimmissionen bestimmt.

Die DIN 4109 vom Januar 20182 beriicksichtigt bei der Ermittlung der Larmpe-
gelbereiche den Tagwert (6°° — 22% Uhr) und den Nachtwert (22 — 6% Uhr).
Der mal3gebliche AuRenlarmpegel ergibt sich flir den Tag aus dem zugehdrigen
Beurteilungspegel und einem Zuschlag von 3 dB(A) sowie fiir die Nacht aus dem
zugehorigen Beurteilungspegel, einem Zuschlag von 3 dB(A) und einem Zu-
schlag zur Berlicksichtigung der erhohten nachtlichen Storwirkung (10 dB(A)
bei Verkehrslarm sowie bei Gewerbe). Der Beurteilungspegel fiir Schienenver-
kehr ist aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerau-
schen in Verbindung mit dem Frequenzspektrum der Schallddmm-MaRe von
AuBenbauteilen pauschal um 5 dB zu mindern.

GemaR DIN 4109 (2018) sind die AuBenbauteile auf den entsprechend héheren
Wert auszulegen.

1 DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.

2 DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfillung der An-
forderungen. 2018.
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Die Anforderung an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MalRe R’w,ges
der AuBenbauteile’ von schutzbediirftigen Raumen ergibt sich unter Beriick-
sichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach folgender Formel?:

’ -
R W,ges — La - KRaumart

Mit:

La MalRgeblicher AuBenlarmpegel, gemaR DIN 4109-2:
2018,4.4.5

Kraumart = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

KRraumart = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungs-
raume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und
Ahnliches

KRraumart = 35 dB fur Biroraume und Ahnliches

Mindestens einzuhalten sind:

R'w,ges = 35 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

R'w, ges = 30 dB fur Aufenthaltsrdaume, Ubernachtungsraume in Beher-
bergungsstatten, Unterrichtsraume, Birordume und
Ahnliches.

! Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaRe R’w,ges sind in Abhangigkeit
vom Verhéltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AulRenfliche eines Raumes Ss zur
Grundflache des Raumes Se nach DIN 4109-2:2018-01 Gleichung (32) mit dem Korrekturwert
KaL nach Gleichung (33) zu korrigieren. Fir AuRenbauteile, die unterschiedlich zur maRgebli-
chen Larmquelle orientiert sind, siehe DIN 4109-2:2018-01, 4.4.1.

2 DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.
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Tabelle 17 — Zuordnung zwischen Ldrmpegelbereichen und mafgeblichem Au-
Benldrmpegel gemdfs DIN 4109* Tabelle 7

Larmpegelbereich Maligeblicher AuRenlarmpegel

La

indB
I 55
I 60
i 65
\Y) 70
\ 75
VI 80

vii >80

" Die Anforderungen sind hier aufgrund der &rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die Larmpegelbereiche wurden im Geltungsbereich des Bebauungsplans in
Form von Rasterlarmkarten sowie als Einzelpunkte fiir jedes Geschoss am Rand
des Baufensters bzw. an den Plangebduden dargestellt. Im vorliegenden Fall
wird maximal der Larmpegelbereich IV (Baugrenzen) bzw. Il (Plangebadude) er-
reicht.

Die Ergebnisse des Einzelnachweises kdnnen von den in der Untersuchung aus-
gewiesenen Werte (Larmpegelbereiche) aufgrund von Eigenabschirmung des
Gebdudes, Gebaudestellung, Regelwerke etc. abweichen.

1 DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.
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Liftungseinrichtungen

Da die Schalldammung von Fenstern nur dann sinnvoll ist, wenn die Fenster
geschlossen sind, muss der Liftung von Aufenthaltsraumen besondere Auf-
merksamkeit gewidmet werden. Bei einem Mittelungspegel nachts Uber
50 dB(A) sind nach der VDI 2719 Schlafraume bzw. die zum Schlafen geeigne-
ten Raume mit zusatzlichen Liftungseinrichtungen auszufiihren oder zur larm-
abgewandten Seite hin auszurichten. Zur Liftung von Raumen, die nicht zum
Schlafen genutzt werden, kann ansonsten ein kurzzeitiges Offnen der Fenster
zugemutet werden (StoRluftung). Nach DIN 18005 Beiblatt 12 ist bei Beurtei-
lungspegeln nachts lGber 45 dB(A) selbst bei nur teilweise gedffneten Fenstern
ein ungestorter Schlaf nicht mehr moglich.

Im Baugenehmigungsverfahren kann gegebenenfalls von den erforderlichen
Luftungseinrichtungen abgewichen werden (larmabgewandte Seite). Einzel-
nachweise im Baugenehmigungsverfahren konnen erforderlich werden.

AuBRenwohnbereiche

Neben den Nutzungen innerhalb der Gebaude sind fiir den Tagzeitraum auch
die AuRenwohnbereiche (AWB) wie Terrassen, Balkone, etc. zu schiitzen. Ent-
sprechend Kuschnerus (2010)3 sind zumindest bei Beurteilungspegeln von liber
62 dB(A) tags auch fiir die Auenwohnbereiche LarmschutzmaBnahmen zu er-
greifen. MalRnahmen sind u.a.: Verglaste Balkone (Loggien), Wintergarten oder
Gabionenwande in Garten.

1vDI 2719 Schallddmmung von Fenstern und anderen Zusatzeinrichtungen. August 1987.

2 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

3 Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichungen fir die kom-
munale Praxis. Bonn: vhw-Verlag Dienstleistung.
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10 Zusammenfassung

Die schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Ochsenareal” in Bad
Liebenzell kann wie folgt zusammengefasst werden:

o ZurBeurteilung der kiinftigen Situation wurden im Rahmen des Bebauungs-
planverfahrens die Orientierungswerte der DIN 180052 herangezogen. Er-
ganzend wurden die Immissionsrichtwerte der TA Larm® zur Beurteilung
der gewerblichen Schallimmissionen herangezogen. Das Bebauungsplange-
biet soll als Urbanes Gebietes ausgewiesen werden.

o Es wurde die Abstrahlung der malRgeblichen Schallquellen bestimmt und
zum Beurteilungspegel zusammengefasst, unter Berlicksichtigung der Ein-
wirkzeit, der Ton- und Impulshaltigkeit und der Pegelminderung auf dem
Ausbreitungsweg. Grundlage hierfir waren Literaturangaben, Erhebungen
im Rahmen der Ortsbesichtigung sowie Angaben seitens des Auftragge-
bers.

o Bereits im Vorfeld wurden SchallschutzmaBnahmen zur Einhaltung der zu-
lassigen Immissionsrichtwerte konzipiert, die in den Berechnungen bereits
berlicksichtigt wurden. Die einzelnen MaRnahmen sind in Kapitel 5 aufge-
fhrt.

Schallimmissionen im Plangebiet

o Im Plangebiet treten an den Baugrenzen Beurteilungspegel durch den Stra-
Benverkehr bis 61 dB(A) tags und bis 52 dB(A) nachts auf. Die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 werden tags eingehalten und nachts bis 2 dB(A)
Uberschritten.

o Im Plangebiet treten an den Baugrenzen Beurteilungspegel durch den
Schienenverkehr bis 50 dB(A) tags und bis 42 dB(A) nachts auf. Die Orien-
tierungswerte der DIN 18005 werden tags und nachts eingehalten.

o Im Plangebiet treten an den Baugrenzen Beurteilungspegel durch das be-
stehende Gewerbe bis 52 dB(A) tags und bis 38 dB(A) in der unglinstigsten
Nachtstunde auf. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Urbane Ge-
biete werden tags und nachts eingehalten.

1 DIN 18005-1 Schallschutz im Stidtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli
2002.

2 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fiir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

3 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutz-gesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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o Die Forderung der TA Larm hinsichtlich des Spitzenpegelkriteriums wird er-
fallt.

o Zusatzlich wurden die Schallimmissionen durch den StrafSen-, Schienenver-
kehr und das bestehende Gewerbe an der geplanten Bebauung fiir den
konkreten Planentwurf ermittelt. Die Ergebnisse und die Beurteilung kon-
nen den Abschnitten 8.1 bis 8.3 entnommen werden.

o An den Baugrenzen werden maRgebliche AuRenlarmpegel bis 66 dB(A)
bzw. bis Larmpegelbereich IV erreicht.

o Schlafraume bzw. die zum Schlafen geeigneten Rdume sind an Fassaden-
seiten mit Beurteilungspegeln > 50 dB(A) nachts mit zusatzlichen Liftungs-
einrichtungen auszufiihren oder zur larmabgewandten Seite hin auszurich-
ten.

Schallimmissionen an der bestehenden Bebauung

o An der bestehenden, umliegenden Bebauung treten durch die Nutzungen
im Plangebiet Beurteilungspegel bis 35 dB(A) tags und bis 45 dB(A) in der
unginstigsten Nachtstunde im Mischgebiet sowie bis 45 dB(A) tags und bis
39 dB(A) in der unglinstigsten Nachtstunde im allgemeinen Wohngebiet
auf. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm werden tags und nachts einge-
halten.

o Das Irrelevanz-Kriterium der TA Larm wird tagsiiber erfillt. Nachts werden
die Richtwerte der TA Larm auch unter Berlcksichtigung der Vorbelastung
durch umliegende gewerbliche Nutzungen (Bestand) eingehalten.

o Die Forderung der TA Larm hinsichtlich des Spitzenpegelkriteriums wird
tags erfillt und nachts teilweise nicht erfiillt. Entsprechend des Beschlusses
des Verwaltungsgerichtshofes Baden-Wiirttemberg vom 20.07.1995, Az. 3
S 3538/94 sind Maximalpegel durch Parkplatze in Wohnanlagen jedoch
nicht zu beriicksichtigen
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11 Anhang

Ergebnistabellen

Rechenlaufinformation Stral3e

Eingangsdaten StraRe

Rechenlaufinformation Schiene

Eingangsdaten Schiene

Rechenlaufinformation Gewerbe Bestand

Liste der Schallquellen Gewerbe Bestand
Teilpegelliste/Ausbreitungsberechnung Gewerbe Bestand
Rechenlaufinformation Nutzungen Plangebiet

Liste der Schallguellen Nutzungen Plangebiet

Teilpegelliste/Ausbreitungsberechnung Nutzungen Plan-
gebiet

Maligebliche AuBenlarmpegel Baugrenzen
MaRgebliche AuBenlarmpegel Plangebaude
Teilpegelliste/Ausbreitungsberechnung Gewerbe Gesamt

Spitzenpegelliste Nutzungen Plangebiet

Larmkarten

Pegelverteilung Strale tags

Pegelverteilung StralRe nachts
Pegelverteilung Schiene tags
Pegelverteilung Schiene nachts
Pegelverteilung Gewerbe Bestand tags
Pegelverteilung Gewerbe Bestand nachts
Pegelverteilung Gewerbe Plangebiet tags
Pegelverteilung Gewerbe Plangebiet nachts

MaBgebliche AulBenlarmpegel
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Anlage Al
Anlage A2 — A3
Anlage A4
Anlage A5 — A6
Anlage A7 — A8

Anlage A9 — A10

Anlage A11 — A28
Anlage A29 — A30
Anlage A31 —-A32
Anlage A33 — A39

Anlage A40 — A41
Anlage A42 — Ad4
Anlage A45 — A53
Anlage A54 — A56

Karte 1
Karte 2
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(HEINE + DI Schalltechnische Untersuchung
) Ochsenareal in Bad Liebenzell
A oy - Rechenlaufinformation Stral3e -

S

Anlage A1

Projektbeschreibung

Projekttitel: Ochsenareal in Bad Liebenzell
Projekt Nr.: 2799

Projektbearbeiter: SB

Auftraggeber: Stadt Bad Liebenzell

Beschreibung:

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 1
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle

Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fir einzelne Quelle): 0,100 dB

Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen:

Richtlinien:

Stral3e: RLS-90

Rechtsverkehr

Emissionsberechnung nach: RLS-90

StralRensteigung geglattet tber eine Lange von : 15 m

Seitenbeugung: ausgeschaltet

Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert
Industriegelande: Benutzerdefiniert

Bewertung: DIN 18005:1987 - Verkehr

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdrickt

Geometriedaten

Stral3e.sit 22.04.2020 14:01:22

- enthalt:
F001 Rechengebiet+Bodeneffekt.geo 29.04.2020 09:10:26
IO 001 Immissionsorte Plangebiet.geo 04.06.2020 08:39:46
LOO1_Kataster.geo 28.04.2020 15:19:06
L002_Plangebiet.geo 28.04.2020 15:19:06
R001_umliegende Bebauung.geo 29.04.2020 09:11:58
R003 bestehende Bebauung.geo 29.04.2020 10:14:14
S001 StralRe.geo 22.04.2020 15:20:20

RDGM0999.dgm 27.04.2020 09:39:46

200 m
50m

Nein

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Eingangsdaten Stralenverkehr -

Anlage A2

Legende

Strale
DTV

Lm25 Tag
Lm25 Nacht
LmE Tag
LmE Nacht
k Tag

k Nacht

M Tag

M Nacht

p Tag

p Nacht
vPkw Tag
vPkw Nacht
vLkw Tag
vLkw Nacht
Dv Tag

Dv Nacht
DStg
DStrO

Drefl

Kfz/24h
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Kfz/h
Kfz/h
%

%
km/h
km/h
km/h

Stralenname

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich Tag
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich Nacht
Emissionspegel in Zeitbereich Tag

Emissionspegel in Zeitbereich Nacht

Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich Tag zu berechnen
Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich Nacht zu berechnen
Mittlerer stlindlicher Verkehr in Zeitbereich Tag

Mittlerer stlindlicher Verkehr in Zeitbereich Nacht
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich Tag
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich Nacht
Geschwindigkeit Pkw Tag

Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Lkw

Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich Tag
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich Nacht

Zuschlag fir Steigung

Korrektur Strallenoberflache

Pegeldifferenz durch Reflexionen

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A3
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Eingangsdaten Stralenverkehr -

StralRe DTV Lm25 Lm25 LmE LmE k k M M p p vPkw vPkw vLkw vLkw Dv Dv DStg DStrO Drefl
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h km/h km/h dB dB dB dB dB
B463 6700 63,7 54,9 57,8 49,4 0,059 | 0,007 | 3944 48,5 1,4 2,3 50 50 50 50 -5,89 -5,56 0,0 0,0 0,0
B463 6700 63,7 54,9 56,6 48,1 0,059 | 0,007 | 3944 48,5 1,4 2,3 40 40 40 40 -7,11 -6,77 0,0 0,0 0,0
L343 4860 63,3 55,7 57,3 50,1 0,058 | 0,009 | 281,7 44,0 5,2 7,2 40 40 40 40 -6,03 -5,69 1,4 0,0 0,0

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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(HEINE + DI Schalltechnische Untersuchung
) Ochsenareal in Bad Liebenzell
A oy - Rechenlaufinformation Schiene -

S

Anlage A4

Projektbeschreibung

Projekttitel: Ochsenareal in Bad Liebenzell
Projekt Nr.: 2799

Projektbearbeiter: SB

Auftraggeber: Stadt Bad Liebenzell

Beschreibung:

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fur einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
5 dB Bonus fiir Schiene ist gesetzt Nein
Richtlinien:

Schiene: Schall 03-2012

Emissionsberechnung nach: Schall 03-2012
Begrenzung des Beugungsverlusts:

einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Veraltete Methode
Minderung
Bewuchs: Keine Dampfung
Bebauung: Keine Dampfung
Industriegelande: Keine Dampfung
Bewertung: DIN 18005:1987 - Verkehr

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdrickt

Geometriedaten

Schiene.sit 22.04.2020 13:53:26

- enthalt:
F001 Rechengebiet+Bodeneffekt.geo 29.04.2020 09:10:26
IO 001 Immissionsorte Plangebiet.geo 04.06.2020 08:39:46
LOO1_Kataster.geo 28.04.2020 15:19:06
L002_Plangebiet.geo 28.04.2020 15:19:06
R001_umliegende Bebauung.geo 29.04.2020 09:11:58
R003 bestehende Bebauung.geo 29.04.2020 10:14:14
S002 Schiene.geo 14.04.2020 15:52:20

RDGM0999.dgm 27.04.2020 09:39:46
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BERERTVIR Schalltechnische Untersuchung Anlage AS
9 ) Ochsenareal in Bad Liebenzell
AN / - Eingangsdaten Schienenverkehr -
Legende
Zugname Zugname
N Tag Anzahl Zlge / Zugeinheiten Tag
N Nacht Anzahl Zlge / Zugeinheiten Nacht

L'w 0 m Tag dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich Tag auf 0 m Héhe
L'w4 m Tag dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich Tag auf 4 m Héhe
L'w5m Tag dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich Tag auf 5 m Héhe
L'w 0 m Nacht dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich Nacht auf 0 m Héhe
L'w4 m Nacht dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich Nacht auf 4 m Héhe
L'w 5 m Nacht dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich Nacht auf 5 m Héhe
vMax km/h maximale Zuggeschwindigkeit

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Eingangsdaten Schienenverkehr -

Anlage A6

Zugname N N L'wOm L'w4m LwbSm L'wOm L'w4 m LwbSm vMax
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) km/h
Schiene Nagoldtalbahn KM 0,000
6-A6 48 4 | 76,3 56,5 68,6 48,7 120

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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P) ) ) Ochsenareal in Bad Liebenzell

\ iy - Rechenlaufinformation Gewerbe Bestand -

e A

\_ Schalltechnische Untersuchung Anlage A7

Projektbeschreibung

Projekttitel: Ochsenareal in Bad Liebenzell
Projekt Nr.: 2799

Projektbearbeiter: SB

Auftraggeber: Stadt Bad Liebenzell

Beschreibung:

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fir einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Stral’enoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:

Gewerbe: ISO 9613-2: 1996

Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Veraltete Methode (seitliche Pfade auch um Gelande)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfugedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:

Faktor Abstand / Durchmesser 8

Minimale Distanz [m] 1m

Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB

Max. lterationszahl 4
Minderung

Bewuchs: ISO 9613-2

Bebauung: ISO 9613-2

Industriegelande: ISO 9613-2
Parkplatze: ISO 9613-2: 1996
Emissionsberechnung nach: Parkplatzlarmstudie 2007
Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Veraltete Methode (seitliche Pfade auch um Gelande)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfugedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. C0O(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0

Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] Tm

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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(HEINE +JUD > Schalltechnische Untersuchung Anlage A8
) Ochsenareal in Bad Liebenzell
A\ / - Rechenlaufinformation Gewerbe Bestand -
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. Ilterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Bewertung: TA-Larm 1998/2017 - Werktag

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdrickt

Geometriedaten

Gewerbe Bestand.sit 04.06.2020 08:39:46
- enthalt:
F001 Rechengebiet+Bodeneffekt.geo 29.04.2020 09:10:26
IO 001 Immissionsorte Plangebiet.geo 04.06.2020 08:39:46
LOO1_Kataster.geo 28.04.2020 15:19:06
L002_Plangebiet.geo 28.04.2020 15:19:06
Q001 Gewerbe Bestand - Gastro.geo 03.06.2020 14:32:10
Q002 Gewerbe Bestand - Lidl.geo 03.06.2020 13:00:40
R001_umliegende Bebauung.geo 29.04.2020 09:11:58
R003 bestehende Bebauung.geo 29.04.2020 10:14:14
RDGM0999.dgm 27.04.2020 09:39:46

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz

Schalltechnische Untersuchung Anlage A9

() . .
g | Ochsenareal in Bad Liebenzell
"— / - Liste der Schallquellen Gewerbe Bestand -

Legende

Name Quellname

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit

LwMax dB(A) Maximalpegel

63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

)
)

Ergebnisnr.: 5 Heine + Jud - Ingenieurbiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A10
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Liste der Schallquellen Gewerbe Bestand -

Name Quelltyp | 1 oder S Lw L'w Kl KT LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz

m,m? dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
100-Parkplatz Gaststatte Parkplatz| 232 80,0 56,3 0,0 0,0 97,5 63,3 74,9 67,4 71,9 72,0 72,4 69,7 63,5
101-AuRenterrasse Kommunikation Flache 103 78,0 57,9 3,6 0,0 86,0 36,4 40,6 53,2 73,1 74,8 70,2 61,9 449
102-Kommunikation nachts Linie 25 78,0 64,1 3,6 0,0 86,0 36,4 40,6 53,2 73,1 74,8 70,2 61,9 44,9
200a-Parkplatz Lidl Parkplatz| 3450 95,4 60,0 0,0 0,0 99,5 78,8 90,4 82,9 87,4 87,5 87,9 85,2 79,0
200b-Parkplatz Lidl Parkplatz| 3450 95,4 60,0 0,0 0,0 78,8 90,4 82,9 87,4 87,5 87,9 85,2 79,0
201-Anlieferung Transporter Backerei Linie 121 73,8 53,0 0,0 0,0 100,0 54,2 57,2 63,2 66,2 70,2 67,2 61,2 53,2
202-EKW Punkt 72,0 72,0 0,0 0,0 106,0 48,2 55,2 60,2 67,2 67,2 64,2 59,2 54,2
203-Technik Metzger+Bécker Punkt 80,0 80,0 0,0 0,0 47,5 65,1 74,1 73,5 71,7 72,9 70,2 66,6
204-Lkw Fahrweg Linie 121 83,8 63,0 0,0 0,0 64,2 67,2 73,2 76,2 80,2 77,2 71,2 63,2
205-Lkw Rangieren Flache 291 89,5 64,9 0,0 0,0 108,0 69,8 72,8 78,8 81,8 85,8 82,8 76,8 68,8
206-Lkw Rangieren Kiihlaggregat Flache 291 97,0 72,4 0,0 0,0 78,6 82,6 86,6 89,6 92,6 90,6 85,6 80,6
207-Lkw Fahrweg Kihlaggregat Linie 121 77,8 57,0 0,0 0,0 59,4 63,4 67,4 70,4 73,4 71,4 66,4 61,4
208-Verladung Flache 41 106,0 89,9 0,0 0,0 116,0 73,0 83,0 90,0 96,0 99,0 100,0 100,0 98,0
209-Kuhlaggregat Verladung Punkt 97,0 97,0 0,0 0,0 78,6 82,6 86,6 89,6 92,6 90,6 85,6 80,6
210-Technik Lidl Punkt 80,0 80,0 0,0 0,0 47,5 65,1 74,1 73,5 71,7 72,9 70,2 66,6
211-Anlieferung Transporter Metzgerei Linie 121 73,8 53,0 0,0 0,0 54,2 57,2 63,2 66,2 70,2 67,2 61,2 53,2

Ergebnisnr.: 5
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Schalltechnische Untersuchung
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung -

Anlage A11

Legende

Schallquelle
| oder S

S

Li

Rw

Lw

L'w

Kl

KT

Ko

Adiv

Agr

Abar

Aatm

dLrefl

Ls

dLw(LrT) Tag
dLw(LrN) Nacht
ZR(LrT) Tag
LrT Tag

LrN Nacht

Name der Schallquelle

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Innenpegel

Schallddmm-Maf

Schallleistungspegel pro Anlage
Schallleistungspegel pro m, m?

Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Zuschlag fir Tonhaltigkeit

Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerh6hung durch Reflexionen
Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
Korrektur Betriebszeiten Tag

Korrektur Betriebszeiten Nacht
Ruhezeitenzuschlag (Anteil) Tag
Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht

Ergebnisnr.: 5
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A12
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
Tag Nacht Tag Tag Nacht

m,m? m | dBA) | dB | dBA) | dBA) | dB dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)

Immissionsort 01 SW EG RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 47,6 dB(A) LrN 33,5dB(A) LT,max 56,3 dB(A) LN,max 52,1 dB(A)

101-AuBenterrasse 103 132 78,0 | 57,9 3,6 0,0 0 534 | 10 | 236 | -06 | 126 | 140 1.8 0,0 15,8

Kommunikation

102-Kommunikation nachts 25 129 780 | 64,1 3,6 0,0 o | 832 | 13 | -154 | 05 7.1 17,2

201-Anlieferung Transporter | 45y | 444 738 | 530 | 00 | 00 o | 521 ] 09 | 00 | 07 | 15 | 234 0,0 23,4

Backerei

202-EKW 107 720 | 720 | 00 0,0 0o | 516 | 02 00 | 08 22 | 220 21,0 0,0 43,0

203-Technik Metzger+Bécker 95 80,0 | 80,0 | 00 0,0 0o | 505 | 1,0 05 | -10 06 | 297 0,0 0,0 0,0 207 | 297

204-Lkw Fahrweg 121 114 838 | 630 | 00 0,0 0o | 521 | 09 00 | 07 15 | 334 73 0,0 26,2

205-Lkw Rangieren 291 156 895 | 649 | 00 0,0 0 | 549 | 13 07 | -10 22 | 364 73 0,0 29,1

206-Lkw Rangieren 201 | 156 970 | 724 | 00 | 00 | o | -549 | 15 | 07 | 40 | 19 | 438 | -220 00 | 217

Kihlaggregat

207-Lkw Fahrweg 121 114 77,8 | 57,0 0,0 0,0 0 52,1 1,5 0,0 0,8 1,3 27,7 73 0,0 20,4

Kuhlaggregat

208-Verladung 41 166 1060 | 89,9 | 00 0,0 0 | 554 | 20 | -198 | 2.8 09 | 309 73 0,0 23,6

209-Kiihlaggregat Verladung 165 97,0 | 970 | 00 0,0 o | 554 | 15 | 175 | 07 06 | 256 | -13,3 0,0 12,3

210-Technik Lidl 169 80,0 | 80,0 | 0,0 0,0 0o | 555 | 1,3 41 | 16 09 | 239 0,0 0,0 0,0 239 | 239

211-Anlieferung Transporter | 151 | 414 738 | 530 | 00 | 00 | o |-521| 09 | 00 | 07 | 15 | 234 | -120 0,0 11,4

Metzgerei

100-Parkplatz Gaststétte 232 136 80,0 | 563 | 0,0 0,0 0 | 537 | 13 94 | -07 0,6 18,0 -3,0 0,0 15,0

200a-Parkplatz Lidl 3450 | 102 954 | 60,0 | 00 0,0 0o | 512 | 10 04 | -07 08 | 449 0,6 0,0 454

200b-Parkplatz Lidl 3450 | 102 954 | 60,0 | 00 0,0 0o | 512 | 10 04 | -07 08 | 449 15,6 29,3

Ergebnisnr.: 5 Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A13
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
Tag Nacht Tag Tag Nacht

m,m? m | dBA) | dB | dBA) | dB(A) | dB dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)

Immissionsort 01 SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 47,3 dB(A) LrN 33,7 dB(A) LT,max 55,8 dB(A) LN,max 51,7 dB(A)

101-AuBenterrasse 103 132 780 | 57,9 3,6 0,0 0 534 | 08 | 214 | 06 110 | 14,5 1.8 0,0 16,2

Kommunikation

102-Kommunikation nachts 25 129 78,0 | 64,1 3,6 0,0 0 532 | 12 | 154 | -05 8,2 18,4

201-Anlieferung Transporter | 454 | 144 738 | 530 | 00 | 00 o | 521 | 08 | 00 | <07 | 15 | 233 0.0 23,3

Backerei

202-EKW 107 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0 51,6 | 00 0,0 08 2,2 21,7 21,0 0,0 427

203-Technik Metzger+Bécker 95 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 50,6 | 1,4 05 | -09 0,6 30,0 0,0 0,0 0,0 30,0 | 30,0

204-Lkw Fahrweg 121 114 838 | 63,0 0,0 0,0 0 521 | 08 0,0 07 1,5 33,3 73 0,0 26,0

205-Lkw Rangieren 291 156 895 | 64,9 0,0 0,0 0 549 | 08 07 | 10 2,3 36,0 73 0,0 28,8

206-Lkw Rangieren 291 | 156 970 | 724 | 00 | 00 o | 549 | 16 | 07 | <10 | 20 | 441 | 220 0,0 22,0

Kihlaggregat

207-Lkw Fahrweg 121 114 778 | 57,0 0,0 0,0 0 52,1 1,6 0,0 0,8 1,3 27,9 73 0,0 20,6

Kuhlaggregat

208-Verladung 41 167 106,0 | 89,9 0,0 0,0 0 554 | 13 | 192 | 26 0,8 30,9 73 0,0 23,6

209-Kiihlaggregat Verladung 165 97,0 | 970 0,0 0,0 0 554 | 16 | <175 | -07 0,6 256 | -133 0,0 12,3

210-Technik Lidl 169 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 555 | 1,7 05 | 1,3 0,9 253 0,0 0,0 0,0 253 | 253

211-Anlieferung Transporter | 454 | 444 738 | 530 | 00 | 00 o | 521 | 08 | 00 | <07 | 15 | 233 | -120 0,0 113

Metzgerei

100-Parkplatz Gaststatte 232 136 80,0 | 56,3 0,0 0,0 0 537 | 05 -8,1 A1 0,6 18,3 3,0 0,0 15,2

200a-Parkplatz Lidl 3450 | 103 954 | 60,0 0,0 0,0 0 512 | 06 04 | 07 0,9 44,6 0,6 0,0 45,1

200b-Parkplatz Lidl 3450 | 103 954 | 60,0 0,0 0,0 0 512 | 06 04 | 07 0,9 44,6 15,6 29,0

Ergebnisnr.: 5 Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A14
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
Tag Nacht Tag Tag Nacht

m,m? m | dBA) | dB | dBA) | dB(A) | dB dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)

Immissionsort 01 SW 2.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 47,5 dB(A) LrN 34,0 dB(A) LT,max 55,8 dB(A) LN,max 51,7 dB(A)

101-AuBenterrasse 103 132 780 | 57,9 3,6 0,0 0 534 | 08 | 214 | 06 133 | 16,8 1.8 0,0 18,6

Kommunikation

102-Kommunikation nachts 25 129 78,0 | 64,1 3,6 0,0 0 532 | 12 | 153 | 05 | 100 | 202

201-Anlieferung Transporter | 454 | 144 738 | 530 | 00 | 00 o | 522 09 | 00 | <07 | 15 | 233 0.0 23,3

Backerei

202-EKW 108 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0 51,6 | 00 0,0 08 2,2 21,7 21,0 0,0 427

203-Technik Metzger+Bécker 95 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 50,6 | 1,4 04 | 09 0,7 30,2 0,0 0,0 0,0 30,2 | 302

204-Lkw Fahrweg 121 114 838 | 63,0 0,0 0,0 0 522 | 09 0,0 07 1,5 33,3 73 0,0 26,0

205-Lkw Rangieren 291 157 895 | 64,9 0,0 0,0 0 549 | 08 07 | 10 2,3 36,0 73 0,0 28,7

206-Lkw Rangieren 291 | 156 970 | 724 | 00 | 00 o | 549 | 17 | 07 | <10 | 18 | 439 | 220 0,0 21,8

Kihlaggregat

207-Lkw Fahrweg 121 114 778 | 57,0 0,0 0,0 0 52,1 17 0,0 07 1,3 27,9 73 0,0 20,6

Kuhlaggregat

208-Verladung 41 167 106,0 | 89,9 0,0 0,0 0 554 | 13 | 192 | 26 0,8 30,9 73 0,0 23,6

209-Kiihlaggregat Verladung 166 97,0 | 970 0,0 0,0 0 554 | 17 | 174 | 07 0,6 257 | 133 0,0 12,5

210-Technik Lidl 169 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 555 | 1,8 -0,1 A1 1,0 26,0 0,0 0,0 0,0 26,0 | 26,0

211-Anlieferung Transporter | 454 | 444 738 | 530 | 00 | 00 o | 522 09 | 00 | =07 | 15 | 233 | -120 0,0 113

Metzgerei

100-Parkplatz Gaststatte 232 136 80,0 | 56,3 0,0 0,0 0 537 | 08 69 | -1,0 0,7 19,9 3,0 0,0 16,9

200a-Parkplatz Lidl 3450 | 103 954 | 60,0 0,0 0,0 0 513 | 09 04 | 07 0,9 44,8 0,6 0,0 454

200b-Parkplatz Lidl 3450 | 103 954 | 60,0 0,0 0,0 0 513 | 09 04 | 07 0,9 44,8 15,6 29,3

Ergebnisnr.: 5 Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A15
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
Tag Nacht Tag Tag Nacht

m,m2 m | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | dB dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)

Immissionsort 01 SW 3.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 47,6 dB(A) LrN 34,1 dB(A) LT,max 55,8 dB(A) LN,max 51,7 dB(A)

101-AuBenterrasse 103 132 780 | 57,9 3,6 0,0 0 534 | 08 | 213 | 06 142 | 17,7 1.8 0,0 19,5

Kommunikation

102-Kommunikation nachts 25 129 78,0 | 64,1 3,6 0,0 0 532 | 12 | 153 | 05 | 103 | 204

201-Anlieferung Transporter | 454 | 145 738 | 530 | 00 | 00 o | 522 09 | 00 | =07 | 14 | 232 0,0 23,2

Backerei

202-EKW 108 720 | 720 0,0 0,0 0 51,7 | 00 0,0 0,8 2,2 21,7 21,0 0,0 42,7

203-Technik Metzger+Backer 96 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 506 | 1,4 03 | -09 0,7 30,3 0,0 0,0 0,0 30,3 | 30,3

204-Lkw Fahrweg 121 115 83,8 | 63,0 0,0 0,0 0 522 | 09 0,0 0,7 1,4 33,2 73 0,0 25,9

205-Lkw Rangieren 291 157 89,5 | 64,9 0,0 0,0 0 549 | 08 07 | 10 2,3 36,0 73 0,0 28,7

206-Lkw Rangieren 291 | 157 970 | 724 | 00 | 00 o | 549 | 17 | 07 | <10 | 18 | 439 | 220 0,0 21,8

Kihlaggregat

207-Lkw Fahrweg 121 115 778 | 57,0 0,0 0,0 0 522 | 17 0,0 07 1,3 27,9 73 0,0 20,6

Kuhlaggregat

208-Verladung 41 167 106,0 | 89,9 0,0 0,0 0 555 | 1,3 | 192 | 25 0,8 30,9 73 0,0 23,6

209-Kiihlaggregat Verladung 166 97,0 | 97,0 0,0 0,0 0 554 | 17 | 174 | 07 0,6 258 | -133 0,0 12,5

210-Technik Lidl 169 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 556 | 1,8 0,0 1,1 1,0 26,2 0,0 0,0 0,0 262 | 262

211-Anlieferung Transporter | 151 | 445 738 | 530 | 00 | 00 | o |-522| 09 | 00 | 07 | 14 | 232 | -120 0,0 11,2

Metzgerei

100-Parkplatz Gaststétte 232 136 80,0 | 56,3 0,0 0,0 0 537 | 09 66 | -1,0 0,8 20,4 3,0 0,0 17,4

200a-Parkplatz Lidl 3450 | 104 954 | 60,0 0,0 0,0 0 513 | 1,0 04 | 07 0,9 44,9 0,6 0,0 455

200b-Parkplatz Lidl 3450 | 104 954 | 60,0 0,0 0,0 0 513 | 1,0 04 | 07 0,9 44,9 15,6 29,3

Ergebnisnr.: 5 Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A16
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
Tag Nacht Tag Tag Nacht

m,m? m | dBA) | dB | dB(A) | dB(A) | dB dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)

Immissionsort 02 SW EG RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 51,9 dB(A) LrN 37,4 dB(A) LT,max 62,4 dB(A) LN,max 58,3 dB(A)

101-AuBenterrasse 103 139 78,0 | 57,9 3,6 0,0 0 539 | 11 | 202 | -06 1,6 6,0 1.8 0,0 7,8

Kommunikation

102-Kommunikation nachts 25 138 780 | 64,1 3,6 0,0 o | 538 | 14 | -182 | 05 1,3 8,2

201-Anlieferung Transporter | 4, 68 738 | 530 | 00 | 00 0o | 477 ] 10 | 00 | 04 | 07 | 274 0,0 27,4

Backerei

202-EKW 69 720 | 720 | 00 0,0 o | 478 | o1 00 | -05 15 | 253 21,0 0,0 46,2

203-Technik Metzger+Bécker 60 80,0 | 80,0 | 00 0,0 o | 466 | 1,1 05 | 07 0,1 33,4 0,0 0,0 0,0 334 | 334

204-Lkw Fahrweg 121 68 838 | 630 | 00 0,0 0o | 477 | 10 00 | -04 07 | 374 73 0,0 30,1

205-Lkw Rangieren 291 113 895 | 649 | 00 0,0 o | 521 | 09 07 | 07 15 | 384 73 0,0 31,1

206-Lkw Rangieren 201 | 113 970 | 724 | 00 | 00 | o | 521 | 15 | 07 | 08 | 15 | 465 | -220 00 | 244

Kihlaggregat

207-Lkw Fahrweg 121 68 77,8 | 57,0 0,0 0,0 0 476 | 1,6 0,0 0,5 0,6 31,9 73 0,0 24,6

Kuhlaggregat

208-Verladung 41 125 1060 | 899 | 00 0,0 o | 529 | 16 | 190 | 21 02 | 338 73 0,0 26,5

209-Kiihlaggregat Verladung 124 97,0 | 970 | 00 0,0 o | 528 | 15 | -173 | 06 0,1 280 | -133 0,0 14,7

210-Technik Lidl 129 80,0 | 80,0 | 00 0,0 o | 532 | 13 44 | 12 03 | 229 0,0 0,0 0,0 229 | 22,9

211-Anlieferung Transporter | 5y | gg 738 | 530 | 00 | 00 | o | -477| 10 | 00 | 04 | 07 | 274 | -120 0,0 15,3

Metzgerei

100-Parkplatz Gaststétte 232 150 80,0 | 563 | 00 0,0 o | 545 | 14 | 175 | 03 1,2 10,3 3,0 0,0 7.2

200a-Parkplatz Lidl 3450 | 59 954 | 600 | 00 0,0 o | 465 | 10 01 | -04 03 | 497 0,6 0,0 50,3

200b-Parkplatz Lidl 3450 | 59 954 | 600 | 00 0,0 o | 465 | 10 01 | -04 03 | 497 15,6 34,2

Ergebnisnr.: 5 Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A17
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
Tag Nacht Tag Tag Nacht

m,m? m | dBA) | dB | dBA) | dB(A) | dB dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)

Immissionsort 02 SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 51,8 dB(A) LrN 37,7 dB(A) LT,max 62,0 dB(A) LN,max 58,3 dB(A)

101-AuBenterrasse 103 139 780 | 57,9 3,6 0,0 0 538 | 08 | 158 | 07 2,3 10,7 1.8 0,0 12,5

Kommunikation

102-Kommunikation nachts 25 137 78,0 | 64,1 3,6 0,0 0 537 | 12 | 132 | -06 1,3 13,0

201-Anlieferung Transporter | 4, 69 738 | 530 | 00 | 00 o | 477 | 10 | 00 | 04 | 08 | 275 0,0 27,5

Backerei

202-EKW 69 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0 478 | 0.2 0,0 05 1,5 25,4 21,0 0,0 46,3

203-Technik Metzger+Bécker 61 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 466 | 14 05 | -06 0,1 33,8 0,0 0,0 0,0 338 | 338

204-Lkw Fahrweg 121 69 838 | 63,0 0,0 0,0 0 477 | 1,0 0,0 04 0,8 37,5 73 0,0 30,3

205-Lkw Rangieren 291 113 895 | 64,9 0,0 0,0 0 521 | 08 07 | 07 1,9 38,7 73 0,0 31,4

206-Lkw Rangieren 201 | 113 970 | 724 | 00 | 00 | o | 521 | 16 | 07 | 08 | 16 | 467 | -220 00 | 247

Kihlaggregat

207-Lkw Fahrweg 121 68 778 | 57,0 0,0 0,0 0 417 | 17 0,0 05 0,7 32,1 73 0,0 24.8

Kuhlaggregat

208-Verladung 41 125 106,0 | 89,9 0,0 0,0 0 530 | 1,3 | 190 | 2,1 1,1 34,5 73 0,0 27,2

209-Kiihlaggregat Verladung 124 97,0 | 970 0,0 0,0 0 528 | 16 | 173 | -05 0,7 286 | -133 0,0 15,3

210-Technik Lidl 129 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 532 | 1,7 47 | 14 0,3 25,7 0,0 0,0 0,0 257 | 257

211-Anlieferung Transporter | 5y | g9 738 | 530 | 00 | 00 | o | -477| 10 | 00 | 04 | 08 | 275 | -120 0,0 15,5

Metzgerei

100-Parkplatz Gaststatte 232 150 80,0 | 56,3 0,0 0,0 0 545 | 05 | 144 | -07 2,4 13,2 3,0 0,0 10,2

200a-Parkplatz Lidl 3450 60 954 | 60,0 0,0 0,0 0 4655 | 0,9 -0,1 04 0,3 49,6 0,6 0,0 50,1

200b-Parkplatz Lidl 3450 60 954 | 60,0 0,0 0,0 0 4655 | 0,9 -0,1 04 0,3 49,6 15,6 34,0

Ergebnisnr.: 5 Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A18
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
Tag Nacht Tag Tag Nacht

m,m? m | dBA) | dB | dBA) | dB(A) | dB dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)

Immissionsort 02 SW 2.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 51,9 dB(A) LrN 37,9 dB(A) LT,max 61,6 dB(A) LN,max 58,2 dB(A)

101-AuBenterrasse 103 139 780 | 57,9 3,6 0,0 0 538 | 08 | 130 | 07 1,5 12,8 1.8 0,0 14,6

Kommunikation

102-Kommunikation nachts 25 137 78,0 | 64,1 3,6 0,0 0 537 | 12 | 108 | -07 1,3 15,3

201-Anlieferung Transporter | 4, 69 738 | 530 | 00 | 00 o | 478 | 11 00 | 04 | 09 | 275 0.0 27,5

Backerei

202-EKW 70 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0 479 | 0.2 0,0 05 1,6 25,4 21,0 0,0 46,4

203-Technik Metzger+Bécker 61 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 46,7 | 15 04 | 06 0,1 33,9 0,0 0,0 0,0 339 | 339

204-Lkw Fahrweg 121 69 838 | 63,0 0,0 0,0 0 478 | 1,1 0,0 04 0,9 37,5 73 0,0 30,3

205-Lkw Rangieren 291 114 895 | 64,9 0,0 0,0 0 521 | 09 07 | 07 1,9 38,8 73 0,0 31,5

206-Lkw Rangieren 201 | 113 970 | 724 | 00 | 00 | o |21 | 17 | 07 | 08 | 17 | 468 | -220 00 | 248

Kihlaggregat

207-Lkw Fahrweg 121 69 778 | 57,0 0,0 0,0 0 417 | 17 0,0 05 0,7 32,1 73 0,0 24.8

Kuhlaggregat

208-Verladung 41 126 106,0 | 89,9 0,0 0,0 0 530 | 14 | 190 | 2,1 1,1 34,4 73 0,0 27,1

209-Kiihlaggregat Verladung 124 97,0 | 970 0,0 0,0 0 529 | 17 | <172 | -05 0,7 287 | -133 0,0 15,4

210-Technik Lidl 129 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 532 | 1,8 06 | 11 0,3 27,2 0,0 0,0 0,0 272 | 272

211-Anlieferung Transporter | 4, 69 738 | 530 | 00 | 00 o | 478 | 11 00 | 04 | 09 | 275 | -120 0,0 155

Metzgerei

100-Parkplatz Gaststatte 232 150 80,0 | 56,3 0,0 0,0 0 545 | 07 | 140 | -06 2,5 14,1 3,0 0,0 11,1

200a-Parkplatz Lidl 3450 61 954 | 60,0 0,0 0,0 0 46,7 | 1,1 -0,1 04 0,3 49,7 0,6 0,0 50,2

200b-Parkplatz Lidl 3450 61 954 | 60,0 0,0 0,0 0 46,7 | 1,1 -0,1 04 0,3 49,7 15,6 34,1

Ergebnisnr.: 5 Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A19
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
Tag Nacht Tag Tag Nacht

m,m2 m | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | dB dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)

Immissionsort 02 SW 3.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 51,9 dB(A) LrN 38,0 dB(A) LT,max 61,2 dB(A) LN,max 58,0 dB(A)

101-AuBenterrasse 103 139 780 | 57,9 3,6 0,0 0 538 | 08 | 100 | 07 1,3 14,7 1.8 0,0 16,5

Kommunikation

102-Kommunikation nachts 25 137 78,0 | 64,1 3,6 0,0 0 537 | 1.2 9,1 0,6 1,4 17,2

201-Anlieferung Transporter | 4, 70 738 | 530 | 00 | 00 o | 479 | 11 00 | 04 | 08 | 274 0,0 27,4

Backerei

202-EKW 70 720 | 720 0,0 0,0 0 479 | 0.2 0,0 0,5 1,6 25,4 21,0 0,0 46,3

203-Technik Metzger+Backer 61 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 46,7 | 15 02 | -06 0,1 34,1 0,0 0,0 0,0 341 | 34,1

204-Lkw Fahrweg 121 70 83,8 | 63,0 0,0 0,0 0 479 | 1.1 0,0 04 0,8 37,4 73 0,0 30,1

205-Lkw Rangieren 291 114 89,5 | 64,9 0,0 0,0 0 521 | 09 07 | 07 2,0 38,9 73 0,0 31,6

206-Lkw Rangieren 291 | 114 970 | 724 | 00 | 00 o |21 | 17 | 07 | 08 | 16 | 468 | -220 0,0 24,7

Kihlaggregat

207-Lkw Fahrweg 121 69 778 | 57,0 0,0 0,0 0 478 | 17 0,0 05 0,8 32,0 73 0,0 247

Kuhlaggregat

208-Verladung 41 126 106,0 | 89,9 0,0 0,0 0 530 | 14 | 190 | -21 1,1 34,4 73 0,0 27,1

209-Kiihlaggregat Verladung 124 97,0 | 97,0 0,0 0,0 0 529 | 17 | 171 | 05 0,7 288 | -133 0,0 15,5

210-Technik Lidl 129 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 532 | 1,8 0,1 0,9 0,3 27,9 0,0 0,0 0,0 279 | 279

211-Anlieferung Transporter | 5y | 79 738 | 530 | 00 | 00 | o | -479 | 11 | 00 | -04 | 08 | 274 | -120 0,0 15,3

Metzgerei

100-Parkplatz Gaststétte 232 150 80,0 | 56,3 0,0 0,0 0 545 | 09 | 120 | -09 2,0 15,5 3,0 0,0 12,5

200a-Parkplatz Lidl 3450 62 954 | 60,0 0,0 0,0 0 46,8 | 1,2 -0,1 04 0,3 49,6 0,6 0,0 50,2

200b-Parkplatz Lidl 3450 62 954 | 60,0 0,0 0,0 0 46,8 | 1,2 -0,1 04 0,3 49,6 15,6 34,1

Ergebnisnr.: 5 Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A20
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
Tag Nacht Tag Tag Nacht

m,m? m | dBA) | dB | dB(A) | dB(A) | dB dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)

Immissionsort 03 SW EG RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 36,7 dB(A) LrN 30,9 dB(A) LT,max47,8 dB(A) LN,max 49,9 dB(A)

101-AuBenterrasse 103 33 78,0 | 57,9 3,6 0,0 0 413 | 1,2 58 | -01 0,8 32,8 1.8 0,0 34,6

Kommunikation

102-Kommunikation nachts 25 32 780 | 64,1 3,6 0,0 0 | 411 | 14 56 | -0,1 1,1 33,7 10,8 26,5

201-Anlieferung Transporter | 154 | 469 738 | 530 | 00 | 00 o | 556 | 14 | 189 | 05 | 25 | 27

Backerei

202-EKW 170 720 | 720 | 00 0,0 o | 556 | 06 | 209 | -06 6,2 1,7 21,0 0,0 22,7

203-Technik Metzger+Bécker 167 80,0 | 80,0 | 00 0,0 o | 554 | 11 | 130 | 05 1,0 13,2 0,0 0,0 0,0 132 | 132

204-Lkw Fahrweg 121 169 838 | 630 | 00 0,0 o | 556 | 14 | -189 | 05 2,5 12,7 73 0,0 54

205-Lkw Rangieren 291 193 895 | 649 | 00 0,0 o | 567 | 15 | -155 | 06 1,2 19,4 73 0,0 12,1

206-Lkw Rangieren 201 | 193 970 | 724 | 00 | 00 | o |67 | 17 | 138 | 06 | 12 | 288 | -220 0,0 6,8

Kihlaggregat

207-Lkw Fahrweg 121 169 77,8 | 57,0 0,0 0,0 0 556 | 16 | -170 | -05 2,1 8,4 73 0,0 1,2

Kuhlaggregat

208-Verladung 41 211 1060 | 899 | 00 0,0 o | 575 | 22 | 247 | 32 2,1 24,9 73 0,0 17,6

209-Kiihlaggregat Verladung 208 97,0 | 970 | 00 0,0 o | 574 | 19 | 233 | 09 1,0 183 | -13,3 0,0 5,0

210-Technik Lidl 218 80,0 | 80,0 | 00 0,0 o | 578 | 12 | -120 | 05 0,1 11,1 0,0 0,0 0,0 11 | 11,1

211-Anlieferung Transporter | 151 | 459 738 | 530 | 00 | 00 | o | 556 | 14 | -189 | 05 | 24 | 27 | -120 0,0 9,4

Metzgerei

100-Parkplatz Gaststétte 232 52 80,0 | 563 | 00 0,0 o | 453 | 10 | 154 | -01 83 | 285 3,0 0,0 0,0 255 | 285

200a-Parkplatz Lidl 3450 | 163 954 | 600 | 00 0,0 o | 552 | 14 | 111 | 07 03 | 301 0,6 0,0 30,6

200b-Parkplatz Lidl 3450 | 163 954 | 600 | 00 0,0 o | 552 | 14 | 112 | 07 02 | 301 15,6 14,5

Ergebnisnr.: 5 Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A21
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
Tag Nacht Tag Tag Nacht

m,m2 m | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | dB dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)

Immissionsort 03 SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 37,2 dB(A) LrN 31,3 dB(A) LT,max 48,2 dB(A) LN,max 49,9 dB(A)

101-AuBenterrasse 103 33 780 | 57,9 3,6 0,0 0 413 | 13 58 | -01 0,9 32,9 1.8 0,0 347

Kommunikation

102-Kommunikation nachts 25 32 78,0 | 64,1 3,6 0,0 0 41,1 15 57 | -01 1,1 33,7 10,8 26,6

201-Anlieferung Transporter | 454 | 479 738 | 530 | 00 | 00 o | 556 | 08 | -156 | -06 | 22 | 50

Backerei

202-EKW 170 720 | 720 0,0 0,0 0 556 | 02 | 150 | -06 3,7 43 21,0 0,0 25,2

203-Technik Metzger+Backer 167 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 554 | 1,3 98 | -05 0,6 16,2 0,0 0,0 0,0 16,2 | 16,2

204-Lkw Fahrweg 121 170 83,8 | 63,0 0,0 0,0 0 556 | 08 | -156 | -06 2,2 15,0 73 0,0 7.8

205-Lkw Rangieren 291 193 89,5 | 64,9 0,0 0,0 0 567 | 08 | 136 | 06 1,6 21,0 73 0,0 13,7

206-Lkw Rangieren 201 | 193 970 | 724 | 00 | 00 | o | 567 | 16 | -120 | 06 | 23 | 315 | -220 0,0 9,4

Kihlaggregat

207-Lkw Fahrweg 121 169 778 | 57,0 0,0 0,0 0 556 | 16 | 137 | 05 1,8 11,4 73 0,0 42

Kuhlaggregat

208-Verladung 41 211 106,0 | 89,9 0,0 0,0 0 575 | 15 | 245 | 30 2,5 25,0 73 0,0 17,7

209-Kiihlaggregat Verladung 208 97,0 | 97,0 0,0 0,0 0 574 | 16 | 230 | 08 0,8 18,3 | -133 0,0 5,0

210-Technik Lidl 218 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 578 | 1,7 68 | 08 0,1 16,4 0,0 0,0 0,0 164 | 164

211-Anlieferung Transporter | 151 | 479 738 | 530 | 00 | 00 | o | 556 | 08 | 156 | 06 | 22 | 50 | -120 0,0 7,0

Metzgerei

100-Parkplatz Gaststétte 232 52 80,0 | 56,3 0,0 0,0 0 453 | 09 | 136 | -0.1 7,0 29,0 3,0 0,0 0,0 259 | 29,0

200a-Parkplatz Lidl 3450 | 163 954 | 60,0 0,0 0,0 0 552 | 05 92 | -1,0 0,4 30,9 0,6 0,0 31,4

200b-Parkplatz Lidl 3450 | 163 954 | 60,0 0,0 0,0 0 552 | 05 92 | -1,0 0,4 30,8 15,6 15,3

Ergebnisnr.: 5 Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A22
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
Tag Nacht Tag Tag Nacht

m,m? m | dBA) | dB | dB(A) | dB(A) | dB dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)

Immissionsort 03 SW 2.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 37,7 dB(A) LrN 31,6 dB(A) LT,max 48,6 dB(A) LN,max 49,7 dB(A)

101-AuBenterrasse 103 33 78,0 | 57,9 3,6 0,0 0 414 | 1,3 58 | -01 0,9 32,8 1.8 0,0 34,6

Kommunikation

102-Kommunikation nachts 25 32 780 | 64,1 3,6 0,0 o | 412 | 15 57 | -01 1,2 | 336 10,8 26,4

201-Anlieferung Transporter | 154 | 470 738 | 530 | 00 | 00 o | 556 | 08 | 139 | 06 | 20 | 66

Backerei

202-EKW 171 720 | 720 | 00 0,0 o | 556 | -01 | 144 | 06 3.4 47 21,0 0,0 25,7

203-Technik Metzger+Bécker 167 80,0 | 80,0 | 00 0,0 o | 555 | 14 95 | -05 0,6 16,6 0,0 0,0 0,0 166 | 166

204-Lkw Fahrweg 121 170 838 | 630 | 00 0,0 o | 556 | 08 | -139 | -06 2,0 16,6 73 0,0 9,3

205-Lkw Rangieren 291 193 895 | 649 | 00 0,0 o | 567 | 08 | -118 | 07 1,8 | 22,9 73 0,0 15,6

206-Lkw Rangieren 201 | 193 970 | 724 | 00 | 00 | o | -567 | 16 | -100 | 07 | 24 | 336 | -220 0,0 115

Kihlaggregat

207-Lkw Fahrweg 121 170 77,8 | 57,0 0,0 0,0 0 556 | 1,7 | -123 | -06 1,9 12,9 73 0,0 5,6

Kuhlaggregat

208-Verladung 41 211 1060 | 899 | 00 0,0 o | 575 | 13 | 242 | 29 28 | 255 73 0,0 18,2

209-Kiihlaggregat Verladung 209 97,0 | 970 | 00 0,0 o | 574 | 16 | 226 | 08 0,6 185 | -13,3 0,0 5,2

210-Technik Lidl 218 80,0 | 80,0 | 00 0,0 o | 578 | 18 44 | 10 0,1 18,7 0,0 0,0 0,0 18,7 | 187

211-Anlieferung Transporter | 151 | 479 738 | 530 | 00 | 00 | o | 556 | 08 | -139 | 06 | 20 | 66 | -120 0,0 55

Metzgerei

100-Parkplatz Gaststétte 232 52 80,0 | 563 | 00 0,0 o | 453 | 1,1 | 126 | -01 62 | 293 3,0 0,0 0,0 26,3 | 29,3

200a-Parkplatz Lidl 3450 | 163 954 | 600 | 00 0,0 o | 552 | o7 78 | -09 03 | 325 0,6 0,0 33,1

200b-Parkplatz Lidl 3450 | 163 954 | 600 | 00 0,0 o | 552 | o7 78 | -09 03 | 325 15,6 17,0

Ergebnisnr.: 5 Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A23
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
Tag Nacht Tag Tag Nacht

m,m? m | dBA) | dB | dB(A) | dB(A) | dB dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)

Immissionsort 03 SW 3.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 38,3 dB(A) LrN 32,0 dB(A) LT,max48,9 dB(A) LN,max 49,5 dB(A)

101-AuBenterrasse 103 34 78,0 | 57,9 3,6 0,0 0 416 | 1,3 57 | -02 1,0 32,8 1.8 0,0 34,5

Kommunikation

102-Kommunikation nachts 25 33 780 | 64,1 3,6 0,0 o | 414 | 15 57 | -01 1,2 | 335 10,8 26,3

201-Anlieferung Transporter | 154 | 470 738 | 530 | 00 | 00 o | 556 | 08 | 124 | 06 | 21 8,1

Backerei

202-EKW 171 720 | 720 | 00 0,0 o | 557 | -01 | 139 | 05 3,1 4,9 21,0 0,0 25,8

203-Technik Metzger+Bécker 168 80,0 | 80,0 | 00 0,0 o | 555 | 14 91 | -05 0,8 17,1 0,0 0,0 0,0 174 | 171

204-Lkw Fahrweg 121 170 838 | 630 | 00 0,0 o | 556 | 08 | -124 | 06 2,1 18,1 73 0,0 10,8

205-Lkw Rangieren 291 194 895 | 649 | 00 0,0 o | 567 | 08 96 | -07 2,1 25,3 73 0,0 18,1

206-Lkw Rangieren 201 | 194 970 | 724 | 00 | 00 | o |67 | 17 | 75 | 09 | 22 | 358 | -220 0,0 13,8

Kihlaggregat

207-Lkw Fahrweg 121 170 77,8 | 57,0 0,0 0,0 0 556 | 1,7 | -105 | -07 1,9 14,6 73 0,0 74

Kuhlaggregat

208-Verladung 41 211 1060 | 899 | 00 0,0 o | 575 | 13 | 242 | 29 48 | 276 73 0,0 20,3

209-Kiihlaggregat Verladung 209 97,0 | 970 | 00 0,0 o | 574 | 17 | 224 | 08 0,6 186 | -13,3 0,0 53

210-Technik Lidl 218 80,0 | 80,0 | 00 0,0 o | 578 | 18 38 | -1,1 0,1 19,1 0,0 0,0 0,0 191 | 19,1

211-Anlieferung Transporter | 151 | 479 738 | 530 | 00 | 00 | o | 556 | 08 | 124 | 06 | 21 | &1 | -120 0,0 3,9

Metzgerei

100-Parkplatz Gaststétte 232 53 80,0 | 563 | 00 0,0 o | 454 | 12 | 108 | -01 50 | 298 3,0 0,0 0,0 26,8 | 29,8

200a-Parkplatz Lidl 3450 | 164 954 | 600 | 00 0,0 o | 553 | 09 68 | -09 03 | 337 0,6 0,0 34,2

200b-Parkplatz Lidl 3450 | 164 954 | 600 | 00 0,0 o | 553 | 09 68 | -09 03 | 337 15,6 18,1

Ergebnisnr.: 5 Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A24
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
Tag Nacht Tag Tag Nacht

m,m? m | dBA) | dB | dBA) | dB(A) | dB dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)

Immissionsort 04 SW EG RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 37,7 dB(A) LrN 29,1 dB(A) LT,max 47,0 dB(A) LN,max 41,4 dB(A)

101-AuBenterrasse 103 79 780 | 57,9 3,6 0,0 0 490 | 09 | 103 | 04 3,7 22,9 1.8 0,0 24.6

Kommunikation

102-Kommunikation nachts 25 78 78,0 | 64,1 3,6 0,0 0 488 | 1,2 86 | -04 3,1 24,6 10,8 17,4

201-Anlieferung Transporter | 454 | 193 738 | 530 | 00 | 00 o | 528 | 10 | 161 | -04 | 24 7.9

Backerei

202-EKW 123 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0 528 | 03 | 142 | -04 1,7 6,5 21,0 0,0 27,5

203-Technik Metzger+Bécker 118 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 524 | 1,0 03 | 11 0,0 27,3 0,0 0,0 0,0 273 | 273

204-Lkw Fahrweg 121 123 838 | 63,0 0,0 0,0 0 528 | 10 | 161 | -04 2,4 17,9 73 0,0 10,6

205-Lkw Rangieren 291 153 895 | 64,9 0,0 0,0 0 547 | 13 | 185 | -04 3,1 20,2 73 0,0 13,0

206-Lkw Rangieren 201 | 152 970 | 724 | 00 | 00 | o | 546 | 15 | 175 | 04 | 26 | 286 | -220 0,0 6,5

Kihlaggregat

207-Lkw Fahrweg 121 123 778 | 57,0 0,0 0,0 0 528 | 15 | 143 | 04 1,1 13,0 73 0,0 5,7

Kuhlaggregat

208-Verladung 41 169 106,0 | 89,9 0,0 0,0 0 555 | 2,0 | 244 | 27 1,0 26,3 73 0,0 19,0

209-Kiihlaggregat Verladung 167 97,0 | 970 0,0 0,0 0 554 | 15 | 229 | -07 0,7 20,1 13,3 0,0 6,9

210-Technik Lidl 175 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 558 | 13 | 130 | -04 1,7 13,7 0,0 0,0 0,0 137 | 137

211-Anlieferung Transporter | 151 | 453 738 | 530 | 00 | 00 | o | 528 | 10 | -161| 04 | 24 | 79 | -120 0,0 4,2

Metzgerei

100-Parkplatz Gaststatte 232 93 80,0 | 56,3 0,0 0,0 0 503 | 09 | -17,7 | -02 7,5 20,2 3,0 0,0 0,0 172 | 202

200a-Parkplatz Lidl 3450 | 116 954 | 60,0 0,0 0,0 0 523 | 1,1 -8,1 08 0,5 35,8 0,6 0,0 36,3

200b-Parkplatz Lidl 3450 | 116 954 | 60,0 0,0 0,0 0 523 | 1,1 -8,1 08 0,5 35,8 15,6 20,2

Ergebnisnr.: 5 Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A25
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
Tag Nacht Tag Tag Nacht

mm? | m | dBA) | dB | dB(A) | dB(A) | dB B | a8 | dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)

Immissionsort 04 SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 38,8 dB(A) LrN 29,9 dB(A) LT,max 47,6 dB(A) LN,max 41,7 dB(A)

101-AuBenterrasse 103 | 79 780 | 579 | 36 | 00 | o | -490 | 09 | 99 | 04 | 46 | 243 | -18 00 | 260

Kommunikation

102-Kommunikation nachts | 25 78 780 | 641 | 36 | 00 o | 488 | 13 | 82 | 04 | 33 | 252 10,8 18,0

201-Anlieferung Transporter | 454 | 193 738 | 530 | 00 | 00 o | 528 | 08 | -142 | -04 | 19 9,1

Backerei

202-EKW 123 720 | 720 | 00 | 00 o | 528 | -01 | 140 | 04 | 17 6.4 21,0 0,0 27.4

203-Technik Metzger+Béicker 118 80,0 | 80,0 | 00 | 00 o | 524 | 13 | 04 | <11 00 | 275 0.0 0.0 0,0 275 | 275

204-Lkw Fahrweg 121 | 123 838 | 630 | 00 | 00 o | 528 | 08 | 142 | 04 | 19 | 19,1 73 0,0 11,9

205-Lkw Rangieren 291 | 153 895 | 649 | 00 | 00 o | 547 | 08 | 166 | -04 | 28 | 213 | 7.3 0.0 14,0

206-Lkw Rangieren 291 | 153 970 | 724 | 00 | 00 o | 547 | 16 | 156 | 04 | 23 | 303 | -220 0,0 8,3

Kihlaggregat

207-Lkw Fahrweg 121 123 778 | 57,0 0,0 0,0 0 528 | 16 | 136 | 03 1,2 13,9 73 0,0 6,6

Kuhlaggregat

208-Verladung 41 169 1060 | 899 | 00 | 00 o | 556 | 13 | 243 | 26 | 12 | 26.1 73 0,0 18,8

209-Kiihlaggregat Verladung 167 970 | 970 | 00 | 00 o | 554 | 16 | 228 | -07 | o8 | 204 | -133 0.0 7.2

210-Technik Lidl 175 800 | 80,0 | 00 | 00 o | 558 | 17 | 107 | 03 | 13 | 16,1 0,0 0,0 0.0 161 | 16,1

211-Anlieferung Transporter | 454 | 193 738 | 530 | 00 | 00 o | 528 | 08 | -142 | 04 | 19 9,1 12,0 0,0 2,9

Metzgerei

100-Parkplatz Gaststétte 232 93 800 | 563 | 00 | 00 o | 503 | 06 | 170 | 02 | 93 | 224 | -30 0.0 0,0 194 | 224

200a-Parkplatz Lidl 3450 | 116 954 | 600 | 00 | 00 o | 523 | o6 | 62 | -08 | 03 | 370 06 0,0 37,6

200b-Parkplatz Lidl 3450 | 116 954 | 600 | 00 | 00 o | 523 | o6 | 62 | -08 | 03 | 370 15,6 21,5

Ergebnisnr.: 5 Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A26
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
Tag Nacht Tag Tag Nacht

mm? | m | dBA) | dB | dB(A) | dB(A) | dB B | a8 | dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)

Immissionsort 04 SW 2.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 40,0 dB(A) LrN 30,7 dB(A) LT,max 49,2 dB(A) LN,max 42,4 dB(A)

101-AuBenterrasse 103 | 79 780 | 579 | 36 | 00 | o | 490 | 09 | 99 | 04 | 48 | 245 | -18 00 | 263

Kommunikation

102-Kommunikation nachts | 25 78 780 | 641 | 36 | 00 o | 488 | 13 | 82 | 04 | 34 | 253 10,8 18,1

201-Anlieferung Transporter | 454 | 194 738 | 530 | 00 | 00 o | 529 | 08 | -124 | 04 | 13 | 104

Backerei

202-EKW 123 720 | 720 | 00 | 00 o | 528 | -01 | 123 | -04 | 16 7.9 21,0 0,0 28,9

203-Technik Metzger+Béicker 118 80,0 | 80,0 | 00 | 00 o | 525 | 14 | 03 | <10 | o1 | 276 0.0 0.0 0,0 276 | 276

204-Lkw Fahrweg 121 | 124 838 | 630 | 00 | 00 o | 529 | 08 | 124 | 04 | 14 | 204 | 7.3 0,0 13,1

205-Lkw Rangieren 291 | 153 895 | 649 | 00 | 00 o | 547 | 08 | 119 | 05 | 21 | 253 | 7.3 0.0 18,0

206-Lkw Rangieren 291 | 153 970 | 724 | 00 | 00 o | 547 | 17 | -100| 05 | 16 | 350 | -220 0,0 13,0

Kihlaggregat

207-Lkw Fahrweg 121 124 778 | 57,0 0,0 0,0 0 528 | 17 | 115 | 04 1,4 16,2 73 0,0 8,9

Kuhlaggregat

208-Verladung 41 169 1060 | 899 | 00 | 00 o | 556 | 13 | 243 | 26 | 16 | 264 | -7.3 0,0 191

209-Kiihlaggregat Verladung 167 970 | 970 | 00 | 00 o | 555 | 17 | 226 | -07 | 11 | 210 | -133 0.0 7.7

210-Technik Lidl 175 800 | 80,0 | 00 | 00 o | 559 | 18 | 41 | -06 | 04 | 216 0,0 0,0 0.0 216 | 216

211-Anlieferung Transporter | 454 | 194 738 | 530 | 00 | 00 o | 529 | 08 | -124 | 04 | 14 | 104 | -120 0,0 16

Metzgerei

100-Parkplatz Gaststétte 232 93 800 | 563 | 00 | 00 o | 503 | 09 | 153 | -01 80 | 231 3,0 0.0 0,0 201 | 231

200a-Parkplatz Lidl 3450 | 117 954 | 600 | 00 | 00 o | 523 | 08 | 52 | =07 | 03 | 384 06 0,0 38,9

200b-Parkplatz Lidl 3450 | 117 954 | 600 | 00 | 00 o | 523 | 08 | 52 | =07 | 03 | 384 15,6 22,8

Ergebnisnr.: 5 Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A27
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
Tag Nacht Tag Tag Nacht

mm? | m | dBA) | dB | dB(A) | dB(A) | dB B | a8 | dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)

Immissionsort 04 SW 3.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 40,6 dB(A) LrN 31,0 dB(A) LT,max 50,0 dB(A) LN,max 42,5 dB(A)

101-AuBenterrasse 103 | 80 780 | 579 | 36 | 00 | o | -490 | 09 | 99 | 04 | 49 | 246 | -18 00 | 263

Kommunikation

102-Kommunikation nachts | 25 78 780 | 641 | 36 | 00 o | 488 | 13 | 82 | 04 | 33 | 252 10,8 18,0

201-Anlieferung Transporter | 454 | 194 738 | 530 | 00 | 00 o | 529 | o9 | -105| -05 | 09 | 117

Backerei

202-EKW 124 720 | 720 | 00 | 00 o | 529 | 00 | 116 | 04 | o9 7.9 21,0 0,0 28,9

203-Technik Metzger+Béicker 119 80,0 | 80,0 | 00 | 00 o | 525 | 14 | 03 | <10 | 00 | 276 0.0 0.0 0,0 276 | 276

204-Lkw Fahrweg 121 | 124 838 | 630 | 00 | 00 o | 529 | 09 | 05| 05 | 09 | 217 | 7.3 0,0 14.4

205-Lkw Rangieren 291 | 154 895 | 649 | 00 | 00 o | 547 | o8 | 80 | -06 | 16 | 285 | -7.3 0.0 21,2

206-Lkw Rangieren 291 | 153 970 | 724 | 00 | 00 o | 547 | 17 | 63 | 08 | 11 | 381 | -220 0,0 16,0

Kihlaggregat

207-Lkw Fahrweg 121 124 778 | 57,0 0,0 0,0 0 529 | 17 94 | 05 0,8 17,6 73 0,0 10,3

Kuhlaggregat

208-Verladung 41 170 1060 | 899 | 00 | 00 o | 556 | 13 | 221 | 27 | 11 | 280 | 7.3 0,0 20,8

209-Kiihlaggregat Verladung 167 970 | 970 | 00 | 00 o | 555 | 17 | 225 | 07 | 10 | 211 | -133 0.0 7.8

210-Technik Lidl 175 800 | 80,0 | 00 | 00 o | 559 | 18 | 27 | 00 | 00 | 224 0,0 0,0 0.0 24 | 224

211-Anlieferung Transporter | 454 | 194 738 | 530 | 00 | 00 o | 529 | 09 | 105 ]| -05 | 09 | 117 | -120 0,0 04

Metzgerei

100-Parkplatz Gaststétte 232 93 800 | 563 | 00 | 00 o | 503 | 10 | 144 | -01 73 | 234 | -30 0.0 0,0 204 | 234

200a-Parkplatz Lidl 3450 | 117 954 | 600 | 00 | 00 o | 524 | 09 | 46 | -06 | 03 | 390 06 0,0 39,6

200b-Parkplatz Lidl 3450 | 117 954 | 600 | 00 | 00 o | 524 | 09 | 46 | -06 | 03 | 390 15,6 23,5

Ergebnisnr.: 5 Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A28
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
Tag Nacht Tag Tag Nacht

m,m? m | dBA) | dB | dB(A) | dB(A) | dB dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)

Immissionsort 04 SW 4.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 41,2dB(A) LrN 31,1 dB(A) LT,max 50,7 dB(A) LN,max 42,7 dB(A)

101-AuBenterrasse 103 | 80 780 | 579 | 36 | 00 | o | 490 | 09 | 97 | 04 | 48 | 246 | -18 00 | 264

Kommunikation

102-Kommunikation nachts 25 78 780 | 64,1 3,6 0,0 o | 489 | 13 | 82 | 04 33 | 253 10,8 18,1

201-Anlieferung Transporter | 45y | 455 738 | 530 | 00 | 00 o | 529 | 09 | 82 | 07 | 09 | 138

Backerei

202-EKW 124 720 | 720 | 00 0,0 o | 529 | 00 | -107 | 04 1,0 9,0 21,0 0,0 30,0

203-Technik Metzger+Bécker 119 80,0 | 80,0 | 00 0,0 o | 525 | 14 | 02 | 10 00 | 277 0,0 0,0 0,0 21,7 | 21,7

204-Lkw Fahrweg 121 125 838 | 630 | 00 0,0 o | 529 | 09 | 82 | 07 09 | 238 73 0,0 16,5

205-Lkw Rangieren 291 154 895 | 649 | 00 0,0 o | 547 | o8 | 51 | 09 1,3 | 31,0 73 0,0 23,7

206-Lkw Rangieren 201 | 154 970 | 724 | 00 | 00 | o | -547 | 17 | 50 | 441 | 16 | 395 | -220 0,0 17,5

Kihlaggregat

207-Lkw Fahrweg 121 125 778 | 570 | 00 0,0 0 529 | 17 77 | 07 1,0 19,2 73 0,0 11,9

Kuhlaggregat

208-Verladung 41 170 1060 | 899 | 00 0,0 o | 556 | 13 | 194 | 27 1,1 30,8 73 0,0 23,5

209-Kiihlaggregat Verladung 168 97,0 | 970 | 00 0,0 o | 555 | 1,7 | 157 | 06 04 | 273 | -133 0,0 14,0

210-Technik Lidl 176 80,0 | 80,0 | 00 0,0 o | 559 | 18 | 29 | 18 0,1 21,3 0,0 0,0 0,0 213 | 21,3

211-Anlieferung Transporter | 151 | 455 738 | 530 | 00 | 00 | o | 529 | 09 | 82 | 07 | 09 | 138 | -120 0,0 17

Metzgerei

100-Parkplatz Gaststétte 232 93 80,0 | 563 | 00 0,0 o | 504 | 10 | -139 | -01 70 | 236 3,0 0,0 0,0 206 | 23,6

200a-Parkplatz Lidl 3450 | 118 954 | 600 | 00 0,0 o | 524 | 09 | 40 | 06 03 | 396 0,6 0,0 40,1

200b-Parkplatz Lidl 3450 | 118 954 | 600 | 00 0,0 o | 524 | 09 | 40 | 06 03 | 396 15,6 24,0

Ergebnisnr.: 5 Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



P) ) ) Ochsenareal in Bad Liebenzell

\ iy - Rechenlaufinformation Nutzungen Plangebiet -

e A

\_ Schalltechnische Untersuchung Anlage A29

Projektbeschreibung

Projekttitel: Ochsenareal in Bad Liebenzell
Projekt Nr.: 2799

Projektbearbeiter: SB

Auftraggeber: Stadt Bad Liebenzell

Beschreibung:

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fir einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Stral’enoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:

Gewerbe: ISO 9613-2: 1996

Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Veraltete Methode (seitliche Pfade auch um Gelande)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfugedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:

Faktor Abstand / Durchmesser 8

Minimale Distanz [m] 1m

Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB

Max. lterationszahl 4
Minderung

Bewuchs: ISO 9613-2

Bebauung: ISO 9613-2

Industriegelande: ISO 9613-2
Parkplatze: ISO 9613-2: 1996
Emissionsberechnung nach: Parkplatzlarmstudie 2007
Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Veraltete Methode (seitliche Pfade auch um Gelande)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfugedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. C0O(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0

Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] Tm

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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(HEINE +JUD > Schalltechnische Untersuchung Anlage A30
) Ochsenareal in Bad Liebenzell
= / - Rechenlaufinformation Nutzungen Plangebiet -
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. Ilterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Bewertung: TA-Larm 1998/2017 - Werktag

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdrickt

Geometriedaten

Gewerbe Plangebiet.sit 04.06.2020 10:49:02
- enthalt:
F001 Rechengebiet+Bodeneffekt.geo 04.06.2020 10:24:34
0002 Immissionsorte Bestand.geo 29.04.2020 12:45:04
LO01_Kataster.geo 28.04.2020 15:19:06
L002_Plangebiet.geo 28.04.2020 15:19:06
Q003 TG Plangebiet.geo 04.06.2020 10:49:02
R001_umliegende Bebauung.geo 29.04.2020 09:11:58
R002 geplante Bebauung.geo 04.06.2020 09:17:22
R003 bestehende Bebauung.geo 29.04.2020 10:14:14
RDGM1000.dgm 27.04.2020 09:42:30
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A31
g ) Ochsenareal in Bad Liebenzell
N / - Liste der Schallquellen Nutzungen Plangebiet -

Legende

Name Quellname

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Li dB(A) Innenpegel

Rw dB Schallddmm-Maf

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit

LwMax dB(A) Maximalpegel

63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

Ergebnisnr.: 8 Heine + Jud - Ingenieurbiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A32
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Liste der Schallquellen Nutzungen Plangebiet -

Name Quelltyp | loderS | Li | Rw Lw L'w Kl KT LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz

m,m? |dB(A)| dB | dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
300a-Fahrweg Pkw TG Linie 22 57,9 44,5 0,0 0,0 94,0 42,8 46,8 48,8 50,8 52,8 50,8 45,8 37,8
300b-Fahrweg Pkw TG Linie 22 63,9 50,5 0,0 0,0 94,0 48,8 52,8 54,8 56,8 58,8 56,8 51,8 43,8
301-Garagentor Flache 11 699 0 77,2 66,9 0,0 0,0 61,5 68,5 67,5 69,5 71,5 69,5 67,5 61,5
302a-Fahrweg Pkw BA 2 Linie 9 54,1 44,5 0,0 0,0 39,0 43,0 45,0 47,0 49,0 47,0 42,0 34,0
302b-Fahrweg Pkw BA 2 Linie 22 63,9 50,5 0,0 0,0 48,8 52,8 54,8 56,8 58,8 56,8 51,8 43,8
303-Parkplatz BA 2 Parkplatz 38 70,0 54,3 0,0 0,0 97,5 53,4 65,0 57,5 62,0 62,1 62,5 59,8 53,6
304-Fahrweg Pkw BA 2 Linie 104 63,7 43,5 0,0 0,0 48,6 52,6 54,6 56,6 58,6 56,6 51,6 43,6
305-Parkplatz BA 2 Parkplatz| 134 76,0 54,8 0,0 0,0 97,5 59,4 71,0 63,5 68,0 68,1 68,5 65,8 59,6
306-Fahrweg Pkw BA 1 Linie 110 63,9 43,5 0,0 0,0 48,8 52,8 54,8 56,8 58,8 56,8 51,8 43,8
307-Parkplatz BA 1 Parkplatz 29 70,0 55,4 0,0 0,0 97,5 53,4 65,0 57,5 62,0 62,1 62,5 59,8 53,6
308-Fahrweg Pkw BA 1 Linie 46 60,1 43,5 0,0 0,0 45,0 49,0 51,0 53,0 55,0 53,0 48,0 40,0
309-Parkplatz BA 1 Parkplatz| 138 75,5 54,1 0,0 0,0 97,5 58,8 70,4 62,9 67,4 67,5 67,9 65,2 59,0
310-Fahrweg Pkw BA 1 Linie 78 62,4 43,5 0,0 0,0 47,3 51,3 53,3 55,3 57,3 55,3 50,3 42,3
311-Parkplatz BA 1 Parkplatz| 182 78,1 55,5 0,0 0,0 97,5 61,5 73,1 65,6 70,1 70,2 70,6 67,9 61,7
312-Parkplatz BA 1 Parkplatz 37 71,8 56,1 0,0 0,0 97,5 55,1 66,7 59,2 63,7 63,8 64,2 61,5 55,3
313-Parkplatz BA 1 Parkplatz 65 74,0 55,9 0,0 0,0 97,5 57,3 68,9 61,4 65,9 66,0 66,4 63,7 57,5
400-Anlieferung Lkw Fahrweg Pflege Linie 78 80,9 62,0 0,0 0,0 61,2 64,2 70,2 73,2 77,2 74,2 68,2 60,2
401a-Anlieferung Lkw Fahrweg Kiiche Linie 52 79,2 62,0 0,0 0,0 59,5 62,5 68,5 71,5 75,5 72,5 66,5 58,5
401b-Lkw Fahrweg Kihlaggregat Linie 52 74,2 57,0 0,0 0,0 55,7 59,7 63,7 66,7 69,7 67,7 62,7 57,7
402-Verladung Wasche Flache 8 90,0 80,9 0,0 0,0 112,0 71,9 80,5 84,1 84,2 82,5 81,3 75,2 67,4
403-Verladung Kiiche Flache 8 90,0 80,9 0,0 0,0 112,0 71,9 80,5 84,1 84,2 82,5 81,3 75,2 67,4
404-Kuhlaggregat Verladung Kiiche Punkt 97,0 97,0 0,0 0,0 78,6 82,6 86,6 89,6 92,6 90,6 85,6 80,6
Ergebnisnr.: 8 Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Nutzungen Plangebiet -

Anlage A33

Legende

Schallquelle

| oder S

S

Li

Rw

Lw

L'w

Kl

KT

Ko

Adiv

Agr

Abar

Aatm

dLrefl
dLw(LrT) Tag
dLw(LrN) Nacht
ZR(LrT) Tag
LrT Tag

LrN Nacht

Name der Schallquelle

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Innenpegel

Schallddmm-Maf

Schallleistungspegel pro Anlage
Schallleistungspegel pro m, m?

Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Zuschlag fir Tonhaltigkeit

Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerh6hung durch Reflexionen

Korrektur Betriebszeiten Tag

Korrektur Betriebszeiten Nacht
Ruhezeitenzuschlag (Anteil) Tag
Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht

Ergebnisnr.: 8
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A34
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Nutzungen Plangebiet -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
Tag Nacht Tag Tag Nacht
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IO 1 Alter Schulweg 7 SW 2.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 43,5dB(A) LrN 37,8 dB(A) LT,max 66,8 dB(A) LN,max 62,2 dB(A)
300a-Fahrweg Pkw TG 22 16 57,9 44,5 0,0 0,0 0 -35,0 -0,8 -0,7 -0,1 0,1 9,0 6,8 1,9 32,4 28,3
300b-Fahrweg Pkw TG 22 13 63,9 50,5 0,0 0,0 0 -33,3 -0,7 -0,3 -0,1 0,1 9,0 6,8 1,9 40,5 36,4
301-Garagentor 11 21 69,9 0 77,2 66,9 0,0 0,0 3 -37,3 -0,7 -6,1 -0,1 0,2 -8,2 -10,5 1,9 29,9 25,8
302a-Fahrweg Pkw BA 2 9 13 54,1 44,5 0,0 0,0 0 -33,3 -0,7 -0,3 -0,1 0,2 -1,0 -5,2 1,9 20,9 14,7
302b-Fahrweg Pkw BA 2 22 13 63,9 50,5 0,0 0,0 0 -33,3 -0,7 -0,3 -0,1 0,1 -1,0 -5,2 1,9 30,6 24,4
304-Fahrweg Pkw BA 2 104 56 63,7 43,5 0,0 0,0 0 -46,0 0,3 -3,1 -0,3 0,3 5,1 0,8 1,9 21,8 15,6
306-Fahrweg Pkw BA 1 110 57 63,9 43,5 0,0 0,0 0 -46,1 0,3 -3,2 -0,3 0,3 -3,0 1,9 13,8
308-Fahrweg Pkw BA 1 46 49 60,1 43,5 0,0 0,0 0 -44.8 0,3 -0,8 -0,4 0,3 0,0 1,9 16,7
310-Fahrweg Pkw BA 1 78 109 62,4 43,5 0,0 0,0 0 -51,8 0,2 -18,3 -0,4 0,3 -0,3 11,8 0,0 -7,8 4,2
400-Anlieferung Lkw Fahrweg Pflege 78 53 80,9 62,0 0,0 0,0 0 -45,5 0,5 -2,2 -0,3 0,6 -12,0 0,0 21,9
401a-Anlieferung Lkw Fahrweg Kiiche 52 50 79,2 62,0 0,0 0,0 0 -45,0 0,5 -0,4 -0,3 0,5 -12,0 0,0 22,4
401b-Lkw Fahrweg Kiihlaggregat 52 50 74,2 57,0 0,0 0,0 0 -45,0 0,8 -0,4 -0,4 0,6 -12,0 0,0 17,8
402-Verladung Wasche 8 66 90,0 80,9 0,0 0,0 0 -47,4 0,0 -13,0 -0,1 1,7 -12,0 0,0 19,2
403-Verladung Kiche 8 58 90,0 80,9 0,0 0,0 0 -46,2 0,1 -0,2 -0,3 1,2 -12,0 0,0 32,6
404-Kihlaggregat Verladung Kiiche 56 97,0 97,0 0,0 0,0 0 -46,0 0,9 0,0 -0,4 1,2 -18,1 0,0 34,6
303-Parkplatz BA 2 38 19 70,0 54,3 0,0 0,0 0 -36,8 -0,9 0,0 -0,2 0,2 -4,0 -8,2 1,9 30,3 241
305-Parkplatz BA 2 134 68 76,0 54,8 0,0 0,0 0 -47,6 0,3 -10,9 -0,2 0,7 -4,0 -8,2 1,9 16,3 10,1
307-Parkplatz BA 1 29 80 70,0 55,4 0,0 0,0 0 -49,1 0,3 -15,5 -0,1 1,3 -6,0 1,9 2,9
309-Parkplatz BA 1 138 58 75,5 54,1 0,0 0,0 0 -46,3 0,4 -0,4 -0,5 0,3 -6,0 1,9 24,9
311-Parkplatz BA 1 182 105 78,1 55,5 0,0 0,0 0 -51,4 0,4 -22,4 -0,5 0,5 -12,0 0,0 0,0 7.4 4,6
312-Parkplatz BA 1 37 109 71,8 56,1 0,0 0,0 0 -51,8 0,4 -10,7 -0,3 0,0 -10,8 -1,8 2,4 1,0 7,6
313-Parkplatz BA 1 65 102 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -51,2 0,4 -1,1 -1,0 0,3 -6,0 1,9 17,3
Ergebnisnr.: 8 Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A35
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Nutzungen Plangebiet -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
Tag Nacht Tag Tag Nacht
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IO 2 Alter Schulweg 5 SW 1.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 44,2 dB(A) LrN 38,5dB(A) LT,max 67,6 dB(A) LN,max 63,3 dB(A)
300a-Fahrweg Pkw TG 22 19 57,9 44,5 0,0 0,0 0 -36,8 -1,2 -2,5 -0,1 0,2 9,0 6,8 1,9 28,5 24,4
300b-Fahrweg Pkw TG 22 10 63,9 50,5 0,0 0,0 0 -31,3 -0,6 -0,9 -0,1 0,1 9,0 6,8 1,9 42,0 37,9
301-Garagentor 11 21 69,9 0 77,2 66,9 0,0 0,0 3 -374 -0,8 -23,1 0,0 2,6 -8,2 -10,5 1,9 13,0 8,8
302a-Fahrweg Pkw BA 2 9 17 54,1 44,5 0,0 0,0 0 -35,6 -1,0 -1,9 -0,1 0,2 -1,0 -5,2 1,9 16,6 10,5
302b-Fahrweg Pkw BA 2 22 10 63,9 50,5 0,0 0,0 0 -31,3 -0,6 -0,9 -0,1 0,1 -1,0 -5,2 1,9 32,1 25,9
304-Fahrweg Pkw BA 2 104 50 63,7 43,5 0,0 0,0 0 -45,0 0,4 -2,6 -0,3 0,2 5,1 0,8 1,9 23,4 17,2
306-Fahrweg Pkw BA 1 110 51 63,9 43,5 0,0 0,0 0 -45,1 0,4 -2,7 -0,3 0,2 -3,0 1,9 15,3
308-Fahrweg Pkw BA 1 46 43 60,1 43,5 0,0 0,0 0 -43,6 0,5 -0,7 -0,3 0,2 0,0 1,9 18,2
310-Fahrweg Pkw BA 1 78 103 62,4 43,5 0,0 0,0 0 -51,2 0,2 -18,4 -0,3 0,4 -0,3 11,8 0,0 -7,2 4,9
400-Anlieferung Lkw Fahrweg Pflege 78 47 80,9 62,0 0,0 0,0 0 -44.4 0,7 -1,8 -0,3 0,3 -12,0 0,0 23,5
401a-Anlieferung Lkw Fahrweg Kiiche 52 43 79,2 62,0 0,0 0,0 0 -43,7 0,7 -0,2 -0,3 0,4 -12,0 0,0 24,0
401b-Lkw Fahrweg Kiihlaggregat 52 43 74,2 57,0 0,0 0,0 0 -43,7 1,0 -0,1 -0,3 0,4 -12,0 0,0 19,4
402-Verladung Wasche 8 61 90,0 80,9 0,0 0,0 0 -46,6 0,1 -10,6 -0,1 0,8 -12,0 0,0 21,5
403-Verladung Kiche 8 52 90,0 80,9 0,0 0,0 0 -45,3 0,2 -0,5 -0,3 1,2 -12,0 0,0 33,2
404-Kihlaggregat Verladung Kiiche 50 97,0 97,0 0,0 0,0 0 -45,0 1,1 0,0 -0,4 1,2 -18,1 0,0 35,7
303-Parkplatz BA 2 38 25 70,0 54,3 0,0 0,0 0 -38,8 -1,2 -0,4 -0,3 0,2 -4,0 -8,2 1,9 27,4 21,3
305-Parkplatz BA 2 134 63 76,0 54,8 0,0 0,0 0 -46,9 0,5 -7,9 -0,4 0,3 -4,0 -8,2 1,9 19,5 13,4
307-Parkplatz BA 1 29 76 70,0 55,4 0,0 0,0 0 -48,6 0,4 -15,6 -0,1 1,2 -6,0 1,9 3,1
309-Parkplatz BA 1 138 51 75,5 54,1 0,0 0,0 0 -45,2 0,6 -0,5 -0,5 0,3 -6,0 1,9 26,0
311-Parkplatz BA 1 182 98 78,1 55,5 0,0 0,0 0 -50,8 0,5 -22,4 -0,5 0,6 -12,0 0,0 0,0 -6,6 5,4
312-Parkplatz BA 1 37 102 71,8 56,1 0,0 0,0 0 -51,2 0,5 -10,6 -0,3 0,0 -10,8 -1,8 2,4 1,9 8,5
313-Parkplatz BA 1 65 95 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -50,5 0,5 -1,7 -1,1 0,5 -6,0 1,9 17,6
Ergebnisnr.: 8 Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A36
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Nutzungen Plangebiet -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
Tag Nacht Tag Tag Nacht
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IO 3 Alter Schulweg 8 SW 2.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 43,3 dB(A) LrN 31,1dB(A) LT,max 71,6 dB(A) LN,max 55,4 dB(A)
300a-Fahrweg Pkw TG 22 53 57,9 44,5 0,0 0,0 0 -45,5 -1,6 -2,7 -0,4 0,3 9,0 6,8 1,9 18,9 14,8
300b-Fahrweg Pkw TG 22 37 63,9 50,5 0,0 0,0 0 -42,3 -0,1 -0,2 -0,3 0,3 9,0 6,8 1,9 32,2 28,0
301-Garagentor 11 49 69,9 0 77,2 66,9 0,0 0,0 3 -44,7 -0,2 -26,8 -0,1 2,2 -8,2 -10,5 1,9 4,2 0,0
302a-Fahrweg Pkw BA 2 9 53 54,1 44,5 0,0 0,0 0 -45,5 -1,6 -0,4 -0,5 0,4 -1,0 -5,2 1,9 7,5 1,4
302b-Fahrweg Pkw BA 2 22 37 63,9 50,5 0,0 0,0 0 -42,3 -0,1 -0,2 -0,3 0,3 -1,0 -5,2 1,9 22,2 16,0
304-Fahrweg Pkw BA 2 104 36 63,7 43,5 0,0 0,0 0 -42,1 1,1 -0,1 -0,2 0,3 5,1 0,8 1,9 29,6 23,4
306-Fahrweg Pkw BA 1 110 37 63,9 43,5 0,0 0,0 0 -42,3 1,1 -0,1 -0,2 0,3 -3,0 1,9 21,6
308-Fahrweg Pkw BA 1 46 28 60,1 43,5 0,0 0,0 0 -39,8 1,2 -0,1 -0,2 0,1 0,0 1,9 23,3
310-Fahrweg Pkw BA 1 78 76 62,4 43,5 0,0 0,0 0 -48,6 0,6 -12,6 -0,3 0,1 -0,3 11,8 0,0 1,4 13,4
400-Anlieferung Lkw Fahrweg Pflege 78 32 80,9 62,0 0,0 0,0 0 -41,1 1,3 0,0 -0,2 0,3 -12,0 0,0 29,1
401a-Anlieferung Lkw Fahrweg Kiiche 52 28 79,2 62,0 0,0 0,0 0 -40,0 1,3 0,0 -0,2 0,2 -12,0 0,0 28,5
401b-Lkw Fahrweg Kiihlaggregat 52 28 74,2 57,0 0,0 0,0 0 -39,8 1,7 0,0 -0,2 0,2 -12,0 0,0 24,0
402-Verladung Wasche 8 51 90,0 80,9 0,0 0,0 0 -45,1 0,7 0,0 -0,2 1,1 -12,0 0,0 34,3
403-Verladung Kiche 8 38 90,0 80,9 0,0 0,0 0 -42,6 0,9 0,0 -0,2 0,5 -12,0 0,0 36,5
404-Kihlaggregat Verladung Kiiche 37 97,0 97,0 0,0 0,0 0 -42,5 1,7 0,0 -0,3 0,2 -18,1 0,0 38,1
303-Parkplatz BA 2 38 60 70,0 54,3 0,0 0,0 0 -46,6 -1,1 -0,4 -0,6 0,3 -4,0 -8,2 1,9 19,7 13,5
305-Parkplatz BA 2 134 53 76,0 54,8 0,0 0,0 0 -45,5 1,1 -0,4 -0,5 1,0 -4,0 -8,2 1,9 29,8 23,6
307-Parkplatz BA 1 29 70 70,0 55,4 0,0 0,0 0 -47,9 1,0 -0,6 -0,6 1,9 -6,0 1,9 19,6
309-Parkplatz BA 1 138 32 75,5 54,1 0,0 0,0 0 -41,0 1,3 -0,1 -0,3 0,4 -6,0 1,9 31,7
311-Parkplatz BA 1 182 72 78,1 55,5 0,0 0,0 0 -48,2 1,0 -17,6 -0,2 0,3 -12,0 0,0 0,0 1,4 13,5
312-Parkplatz BA 1 37 72 71,8 56,1 0,0 0,0 0 -48,1 1,0 -5,3 -0,3 0,0 -10,8 -1,8 2,4 10,6 17,2
313-Parkplatz BA 1 65 63 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -47,0 1,0 0,0 -0,5 0,5 -6,0 1,9 23,9
Ergebnisnr.: 8 Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A37
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Nutzungen Plangebiet -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
Tag Nacht Tag Tag Nacht
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
I0 4 Karlstrake 10 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 34,3 dB(A) LrN 38,0 dB(A) LT,max 64,9 dB(A) LN,max 59,0 dB(A)
300a-Fahrweg Pkw TG 22 114 57,9 44,5 0,0 0,0 0 -52,2 -1,8 -16,2 -0,2 0,3 9,0 6,8 0,0 -3,2 -5,4
300b-Fahrweg Pkw TG 22 101 63,9 50,5 0,0 0,0 0 -51,0 -0,9 -13,2 -0,2 4,2 9,0 6,8 0,0 11,8 9,6
301-Garagentor 11 108 69,9 0 77,2 66,9 0,0 0,0 3 -51,6 -0,1 -23,9 -0,7 0,9 -8,2 -10,5 0,0 -3,5 -5,7
302a-Fahrweg Pkw BA 2 9 116 54,1 44,5 0,0 0,0 0 -52,3 -1,9 -13,2 -0,2 0,3 -1,0 -5,2 0,0 -14,1 -18,4
302b-Fahrweg Pkw BA 2 22 101 63,9 50,5 0,0 0,0 0 -51,0 -0,9 -13,2 -0,2 4,2 -1,0 -5,2 0,0 1,8 2,4
304-Fahrweg Pkw BA 2 104 73 63,7 43,5 0,0 0,0 0 -48,3 0,6 -10,9 -0,3 1,0 5,1 0,8 0,0 10,9 6,7
306-Fahrweg Pkw BA 1 110 74 63,9 43,5 0,0 0,0 0 -48,3 0,6 -11,0 -0,3 1,0 -3,0 0,0 2,9
308-Fahrweg Pkw BA 1 46 68 60,1 43,5 0,0 0,0 0 -47,7 0,6 -8,2 -0,3 1,2 0,0 0,0 5,8
310-Fahrweg Pkw BA 1 78 36 62,4 43,5 0,0 0,0 0 -42,0 1,0 -1,2 -0,3 0,4 -0,3 11,8 0,0 20,1 32,1
400-Anlieferung Lkw Fahrweg Pflege 78 70 80,9 62,0 0,0 0,0 0 -47,9 1,0 -11,1 -0,4 1,5 -12,0 0,0 12,1
401a-Anlieferung Lkw Fahrweg Kiiche 52 67 79,2 62,0 0,0 0,0 0 -47,6 1,0 -9,8 -0,4 1,8 -12,0 0,0 12,2
401b-Lkw Fahrweg Kiihlaggregat 52 67 74,2 57,0 0,0 0,0 0 -47,5 1,7 -11,0 -0,3 1,8 -12,0 0,0 6,8
402-Verladung Wasche 8 71 90,0 80,9 0,0 0,0 0 -48,0 0,5 -20,5 -0,2 0,2 -12,0 0,0 10,1
403-Verladung Kiche 8 65 90,0 80,9 0,0 0,0 0 -47,3 0,6 -17,5 -0,1 1,0 -12,0 0,0 14,6
404-Kihlaggregat Verladung Kiiche 66 97,0 97,0 0,0 0,0 0 -47,4 1,7 -18,7 -0,2 0,8 -18,1 0,0 15,1
303-Parkplatz BA 2 38 123 70,0 54,3 0,0 0,0 0 -52,8 -1,0 -10,1 -0,1 0,0 -4,0 -8,2 0,0 2,0 -2,2
305-Parkplatz BA 2 134 72 76,0 54,8 0,0 0,0 0 -48,2 1,0 -19,3 -0,2 0,7 -4,0 -8,2 0,0 6,0 1,7
307-Parkplatz BA 1 29 82 70,0 55,4 0,0 0,0 0 -49,3 0,9 -20,1 -0,2 2,0 -6,0 0,0 2,7
309-Parkplatz BA 1 138 58 75,5 54,1 0,0 0,0 0 -46,3 1,1 -6,6 -0,3 0,5 -6,0 0,0 17,8
311-Parkplatz BA 1 182 38 78,1 55,5 0,0 0,0 0 -42,5 1,2 -1,1 -0,3 0,3 -12,0 0,0 0,0 23,7 35,7
312-Parkplatz BA 1 37 24 71,8 56,1 0,0 0,0 0 -38,7 1,4 -3,3 -0,3 0,0 -10,8 -1,8 0,0 20,2 29,2
313-Parkplatz BA 1 65 18 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -36,3 1,5 0,0 -0,2 0,1 -6,0 0,0 33,1
Ergebnisnr.: 8 Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A38
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Nutzungen Plangebiet -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
Tag Nacht Tag Tag Nacht
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IO 5 HindenburgstraRe 1 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 32,9 dB(A) LrN 42,5dB(A) LT,max 61,5dB(A) LN,max 61,5 dB(A)
300a-Fahrweg Pkw TG 22 125 57,9 44,5 0,0 0,0 0 -52,9 -1,7 -20,1 -0,4 1,0 9,0 6,8 0,0 -7,2 -9,4
300b-Fahrweg Pkw TG 22 115 63,9 50,5 0,0 0,0 0 -52,2 -0,9 -17,9 -0,3 0,5 9,0 6,8 0,0 2,1 -0,1
301-Garagentor 11 117 69,9 0 77,2 66,9 0,0 0,0 3 -52,3 0,2 -23,9 -0,8 1,0 -8,2 -10,5 0,0 -3,7 -5,9
302a-Fahrweg Pkw BA 2 9 128 54,1 44,5 0,0 0,0 0 -53,1 -1,9 -18,3 -0,3 1,0 -1,0 -5,2 0,0 -19,4 -23,7
302b-Fahrweg Pkw BA 2 22 115 63,9 50,5 0,0 0,0 0 -52,2 -0,9 -17,9 -0,3 0,5 -1,0 -5,2 0,0 -7.9 -12,1
304-Fahrweg Pkw BA 2 104 75 63,7 43,5 0,0 0,0 0 -48,5 0,6 -20,8 -0,2 1,0 5,1 0,8 0,0 0,8 -3,4
306-Fahrweg Pkw BA 1 110 75 63,9 43,5 0,0 0,0 0 -48,5 0,6 -20,8 -0,2 1,1 -3,0 0,0 -6,9
308-Fahrweg Pkw BA 1 46 77 60,1 43,5 0,0 0,0 0 -48,7 0,6 -19,3 -0,2 1,0 0,0 0,0 -6,5
310-Fahrweg Pkw BA 1 78 21 62,4 43,5 0,0 0,0 0 -37,5 1,3 -1,0 -0,2 0,2 -0,3 11,8 0,0 25,0 37,0
400-Anlieferung Lkw Fahrweg Pflege 78 74 80,9 62,0 0,0 0,0 0 -48,4 1,0 -22,2 -0,3 1,4 -12,0 0,0 0,2
401a-Anlieferung Lkw Fahrweg Kiiche 52 76 79,2 62,0 0,0 0,0 0 -48,6 1,0 -21,7 -0,3 1,5 -12,0 0,0 -1,0
401b-Lkw Fahrweg Kiihlaggregat 52 75 74,2 57,0 0,0 0,0 0 -48,6 1,7 -21,5 -0,3 1,5 -12,0 0,0 -5,1
402-Verladung Wasche 8 67 90,0 80,9 0,0 0,0 0 -47,6 0,5 -23,0 -0,2 1,0 -12,0 0,0 8,7
403-Verladung Kiche 8 69 90,0 80,9 0,0 0,0 0 -47,8 0,5 -22,3 -0,2 1,5 -12,0 0,0 9,6
404-Kihlaggregat Verladung Kiiche 71 97,0 97,0 0,0 0,0 0 -48,0 1,7 -23,4 -0,4 0,9 -18,1 0,0 9,7
303-Parkplatz BA 2 38 133 70,0 54,3 0,0 0,0 0 -53,5 -1,0 -17,9 -0,3 0,6 -4,0 -8,2 0,0 -6,0 -10,2
305-Parkplatz BA 2 134 68 76,0 54,8 0,0 0,0 0 -47,6 1,0 -22,1 -0,3 0,8 -4,0 -8,2 0,0 3,8 -0,4
307-Parkplatz BA 1 29 69 70,0 55,4 0,0 0,0 0 -47,8 1,0 -20,9 -0,2 1,3 -6,0 0,0 -2,6
309-Parkplatz BA 1 138 68 75,5 54,1 0,0 0,0 0 -47,6 1,0 -16,9 -0,1 1,5 -6,0 0,0 7.2
311-Parkplatz BA 1 182 25 78,1 55,5 0,0 0,0 0 -39,0 1,4 -0,1 -0,2 0,4 -12,0 0,0 0,0 28,6 40,7
312-Parkplatz BA 1 37 23 71,8 56,1 0,0 0,0 0 -38,1 1,4 -3,3 -0,2 0,8 -10,8 -1,8 0,0 21,6 30,6
313-Parkplatz BA 1 65 31 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -40,9 1,3 -0,1 -0,3 0,5 -6,0 0,0 28,5
Ergebnisnr.: 8 Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A39
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Nutzungen Plangebiet -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
Tag Nacht Tag Tag Nacht
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IO 6 Hindenburgstrake 3 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 33,4 dB(A) LrN 44,6 dB(A) LT,max 66,1 dB(A) LN,max 66,1 dB(A)
300a-Fahrweg Pkw TG 22 123 57,9 44,5 0,0 0,0 0 -52,8 -1,3 -21,9 -0,5 1,0 9,0 6,8 0,0 -8,6 -10,8
300b-Fahrweg Pkw TG 22 114 63,9 50,5 0,0 0,0 0 -52,1 -0,9 -21,2 -0,4 0,9 9,0 6,8 0,0 -0,9 -3,1
301-Garagentor 11 114 69,9 0 77,2 66,9 0,0 0,0 3 -52,2 0,3 -23,9 -0,8 0,5 -8,2 -10,5 0,0 -4,0 -6,2
302a-Fahrweg Pkw BA 2 9 126 54,1 44,5 0,0 0,0 0 -53,0 -1,5 -21,1 -0,5 1,2 -1,0 -5,2 0,0 -21,8 -26,1
302b-Fahrweg Pkw BA 2 22 114 63,9 50,5 0,0 0,0 0 -52,1 -0,9 -21,2 -0,4 0,9 -1,0 -5,2 0,0 -10,8 -15,1
304-Fahrweg Pkw BA 2 104 71 63,7 43,5 0,0 0,0 0 -48,0 0,5 -21,9 -0,3 1,0 5,1 0,8 0,0 0,1 -4,2
306-Fahrweg Pkw BA 1 110 71 63,9 43,5 0,0 0,0 0 -48,0 0,5 -21,4 -0,3 1,0 -3,0 0,0 -7,2
308-Fahrweg Pkw BA 1 46 77 60,1 43,5 0,0 0,0 0 -48,7 0,4 -21,4 -0,3 1,6 0,0 0,0 -8,3
310-Fahrweg Pkw BA 1 78 15 62,4 43,5 0,0 0,0 0 -34,5 1,4 -0,6 -0,1 0,3 -0,3 11,8 0,0 28,7 40,7
400-Anlieferung Lkw Fahrweg Pflege 78 72 80,9 62,0 0,0 0,0 0 -48,2 0,9 -23,0 -0,4 1,6 -12,0 0,0 -0,3
401a-Anlieferung Lkw Fahrweg Kiiche 52 75 79,2 62,0 0,0 0,0 0 -48,5 0,9 -22,5 -0,4 1,9 -12,0 0,0 -1,4
401b-Lkw Fahrweg Kiihlaggregat 52 75 74,2 57,0 0,0 0,0 0 -48,5 1,6 -22,3 -0,4 1,7 -12,0 0,0 -5,8
402-Verladung Wasche 8 63 90,0 80,9 0,0 0,0 0 -47,0 0,3 -23,0 -0,2 0,3 -12,0 0,0 8,4
403-Verladung Kiche 8 68 90,0 80,9 0,0 0,0 0 -47,6 0,2 -22,6 -0,2 1,0 -12,0 0,0 8,7
404-Kihlaggregat Verladung Kiiche 69 97,0 97,0 0,0 0,0 0 -47,8 1,6 -23,5 -0,4 0,4 -18,1 0,0 9,2
303-Parkplatz BA 2 38 131 70,0 54,3 0,0 0,0 0 -53,3 -0,6 -21,5 -0,5 0,8 -4,0 -8,2 0,0 -9,1 -13,3
305-Parkplatz BA 2 134 62 76,0 54,8 0,0 0,0 0 -46,9 0,9 -22,0 -0,3 0,5 -4,0 -8,2 0,0 4,2 0,0
307-Parkplatz BA 1 29 60 70,0 55,4 0,0 0,0 0 -46,6 0,9 -18,0 -0,1 0,6 -6,0 0,0 0,8
309-Parkplatz BA 1 138 68 75,5 54,1 0,0 0,0 0 -47,7 0,8 -19,6 -0,2 0,4 -6,0 0,0 3,2
311-Parkplatz BA 1 182 21 78,1 55,5 0,0 0,0 0 -37,3 1,4 -0,3 -0,2 0,6 -12,0 0,0 0,0 30,3 42,3
312-Parkplatz BA 1 37 32 71,8 56,1 0,0 0,0 0 -41,0 1,2 -8,1 -0,1 1,5 -10,8 -1,8 0,0 14,5 23,5
313-Parkplatz BA 1 65 41 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -43,2 1,1 -1,3 -0,5 0,8 -6,0 0,0 24,9
Ergebnisnr.: 8 Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



(HEINE + JUD) Schalltechnische Untersuchung Anlage A40
\ Ochsenareal in Bad Liebenzell - Baugrenzen
Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018) - Stralden-, Schienenverkehr und Gewerbe
/ Laftungseinrichtungen fur Schlafraume nach VDI 2719
Spalte Beschreibung
Sw Stockwerk
HR Himmelsrichtung der Gebaudeseite

Beurteilungspegel (Strale) Beurteilungspegel Stralenverkehr Tag/Nacht
Beurteilungspegel (Schiene) Beurteilungspegel Schienenverkehr Tag/Nacht
Beurteilungspegel (Gewerbe) | Beurteilungspegel Gewerbe Tag/Nacht

mafgeblicher maRgeblicher Aufenlarmpegel nach DIN 4109-1 (2018)
Larmpegelbereich Larmpegelbereich nach DIN 4109-1 (2018)
Lufter Lufter fir Schlafrdume nach VDI 2719

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



HEINE + JUD)) Schalltechnische Untersuchung Anlage A41
Ochsenareal in Bad Liebenzell - Baugrenzen
; Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018) - Stralden-, Schienenverkehr und Gewerbe
/ Laftungseinrichtungen fur Schlafraume nach VDI 2719
Beurteilungspegel (StraBe) Beurteilungspegel (Schiene) Beurteilungspegel (Gewerbe) mafRgeblicher Larmpegelbereich Liifter
SwW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht AuBenldarmpegel nach DIN 4109-1 fiir Schalfraume
dB(A) dB(A) dB(A) nach DIN 4109-1 (2018) 2018 nach VDI 2719
10 01 MU OW (StraBBe/Schiene) T/N: 63/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)
EG 57 49 49 41 48 34 63 I -
1.0G 58 49 49 41 48 34 63 I -
2.0G 58 49 50 42 48 34 63 I -
3.0G 58 49 50 42 48 35 63 Il -
10 02 MU OW (StraBe/Schiene) T/N: 63/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)
EG 61 52 47 39 52 38 66 I\ ja
1.0G 61 52 48 40 52 38 66 I\ ja
2.0G 61 52 49 41 52 38 66 I\ ja
3.0G 60 52 49 41 52 38 66 [\ ja
10 03 MU OW (StraBe/Schiene) T/N: 63/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)
EG 54 47 42 34 37 31 61 i -
1.0G 56 49 43 35 38 32 63 I -
2.0G 57 49 43 36 38 32 63 I -
3.0G 57 50 44 36 39 32 64 11 ja
10 04 MU OW (StraBe/Schiene) T/N: 63/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)
EG 46 39 45 37 38 30 54 | -
1.0G 48 40 45 38 39 30 55 | -
2.0G 49 41 46 38 40 31 55 | -
3.0G 50 42 46 39 41 31 56 Il -
4.0G 51 43 47 39 42 32 57 Il -

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




(HEINE + JUD) Schalltechnische Untersuchung Anlage A42
\ Ochsenareal in Bad Liebenzell - Plangebaude
Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018) - Stralden-, Schienenverkehr und Gewerbe
/ Laftungseinrichtungen fur Schlafraume nach VDI 2719
Spalte Beschreibung
Sw Stockwerk
HR Himmelsrichtung der Gebaudeseite

Beurteilungspegel (Strale) Beurteilungspegel Stralenverkehr Tag/Nacht
Beurteilungspegel (Schiene) Beurteilungspegel Schienenverkehr Tag/Nacht
Beurteilungspegel (Gewerbe) | Beurteilungspegel Gewerbe Tag/Nacht

mafgeblicher maRgeblicher Aufenlarmpegel nach DIN 4109-1 (2018)
Larmpegelbereich Larmpegelbereich nach DIN 4109-1 (2018)
Lufter Lufter fir Schlafrdume nach VDI 2719

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



(HEINE + JUD) Schalltechnische Untersuchung Anlage A43
\ Ochsenareal in Bad Liebenzell - Plangebaude
Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018) - Stralden-, Schienenverkehr und Gewerbe
/ Laftungseinrichtungen fur Schlafraume nach VDI 2719
Beurteilungspegel (StraBe) Beurteilungspegel (Schiene) Beurteilungspegel (Gewerbe) mafRgeblicher Larmpegelbereich Liifter

SwW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht AuBenldarmpegel nach DIN 4109-1 fiir Schalfraume
dB(A) dB(A) dB(A) nach DIN 4109-1 (2018) 2018 nach VDI 2719
AO1 MU OW (StraBe/Schiene) T/N: 63/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)
1G] o | 60 51 | 48 40 | 52 38 I 65 1 ja
A01 MU OW (StraBe/Schiene) T/N: 63/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)

EG §) 60 51 49 41 52 38 65 I ja
1.0G o) 59 51 49 41 52 38 65 Il ja
2.0G 0 59 50 49 42 52 38 64 Il ja

A02 MU OW (StraBe/Schiene) T/N: 63/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)
1uc|] N ] 59 50 | 45 37 | 52 38 I 64 I ja
A02 MU OW (StraBe/Schiene) T/N: 63/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)
EG N 58 50 45 37 52 38 64 I ja
1.0G N 58 50 46 38 52 38 64 Il ja
2.0G N 58 49 46 38 52 38 63 Il -
A03 MU OW (StraBe/Schiene) T/N: 63/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)

306 o | 55 46 | 50 42 | 51 37 I 60 1l -
A04 MU OW (StraBe/Schiene) T/N: 63/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)

306 N | 56 48 | 46 38 | 51 38 1 62 Il -
AO5 MU OW (StraBe/Schiene) T/N: 63/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)

EG w 31 23 29 22 28 14 38 [ -
1.0G w 33 25 33 26 28 15 40 [ -
2.0G w 34 26 36 28 30 16 a1 | -

A06 MU OW (StraBe/Schiene) T/N: 63/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)
3oc] w | 38 30 [ 37 29 [ 33 20 [ 45 -
A07 MU OW (StraBe/Schiene) T/N: 63/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)
EG S 32 24 33 25 29 15 39 [ -
1.0G s 34 25 37 29 29 16 a1 [ -
2.0G s 35 27 38 30 30 17 43 | -
A08 MU OW (StraBe/Schiene) T/N: 63/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)

3.06] s | 42 34 | 42 35 | 33 20 I 49 -
BoO1 MU OW (StraBe/Schiene) T/N: 63/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)

1uc|] s ] 48 39 | 47 39 | 37 23 I 54 -
BO1 MU OW (StraBe/Schiene) T/N: 63/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)

EG S 52 43 47 40 39 25 57 T -
1.0G s 53 45 48 40 39 26 59 [ -

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




HEINE + JUD)) Schalltechnische Untersuchung Anlage A44
\ Ochsenareal in Bad Liebenzell - Plangebaude
Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018) - Stralden-, Schienenverkehr und Gewerbe
/ Laftungseinrichtungen fur Schlafraume nach VDI 2719
Beurteilungspegel (StraBe) Beurteilungspegel (Schiene) Beurteilungspegel (Gewerbe) mafRgeblicher Larmpegelbereich Liifter
SwW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht AuBenldarmpegel nach DIN 4109-1 fiir Schalfraume
dB(A) dB(A) dB(A) nach DIN 4109-1 (2018) 2018 nach VDI 2719
2.0G S 53 45 48 40 40 27 59 I -
B02 MU OW (StraBe/Schiene) T/N: 63/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)

EG W 39 32 27 20 27 20 46 [ -
1.0G W 40 33 32 24 28 22 a7 [ -
2.0G w 38 30 35 27 28 22 45 | -

BO3 MU OW (StraBe/Schiene) T/N: 63/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)
EG|] w | 38 31 | 37 29 | 30 23 I 46 -
B04 MU OW (StraBe/Schiene) T/N: 63/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)

EG N 39 30 42 34 36 22 46 | -
1.0G N 41 32 42 35 34 21 48 [ -
2.0G N 42 33 43 35 34 20 48 [ -

PAO1 SOK OW (StraBe/Schiene) T/N:45/ 40 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 45/ 35 dB(A)
1.0G w 55 48 28 20 37 31 62 I -
2.0G w 56 49 30 22 37 31 63 Il -
PA02 SOK OW (StraBe/Schiene) T/N:45/ 40 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 45/ 35 dB(A)
306 w ] 56 49 | 31 24 | 36 31 I 63 I -
PA03 MU OW (StraBe/Schiene) T/N: 63/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)
EG] w | 51 44 | 24 16 | 30 25 Il 58 Il -
PBO1 SOK OW (StraBe/Schiene) T/N:45/ 40 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 45/ 35 dB(A)
3.06] o | 41 33 | 44 36 | 36 22 I 49 -
PBO2 MU OW (StraBe/Schiene) T/N: 63/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)
EG] o ] 36 28 | 37 29 | 29 17 I 43 -
PB02 SOK OW (StraBe/Schiene) T/N:45/ 40 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 45/ 35 dB(A)
1.0G o 37 29 39 31 32 18 44 [ -
2.0G 0 38 30 a1 33 34 19 46 | -
PBO3 SOK OW (StraBe/Schiene) T/N:45/ 40 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 45/ 35 dB(A)
1.0G §) 39 30 a1 33 33 19 46 [ -
2.0G 0 40 31 42 34 34 21 47 | -
PBO4 SOK OW (StraBe/Schiene) T/N:45/ 40 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 45/ 35 dB(A)
1.0G o 39 30 42 34 34 20 46 | -
2.0G o) 41 32 42 35 36 23 48 [ -
PBO5 MU OW (StraBe/Schiene) T/N: 63/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)
EG] o | 36 28 | 40 33 | 31 17 Il 45 -
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Schalltechnische Untersuchung
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe Gesamt -

Anlage A45

Legende

Schallquelle

| oder S

S

Li

Rw

Lw

L'w

Kl

KT

Ko

Adiv

Agr

Abar

Aatm

dLrefl
dLw(LrT) Tag
dLw(LrN) Nacht
ZR(LrT) Tag
LrT Tag

LrN Nacht

Name der Schallquelle

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Innenpegel

Schallddmm-Maf

Schallleistungspegel pro Anlage
Schallleistungspegel pro m, m?

Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Zuschlag fir Tonhaltigkeit

Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerh6hung durch Reflexionen

Korrektur Betriebszeiten Tag

Korrektur Betriebszeiten Nacht
Ruhezeitenzuschlag (Anteil) Tag
Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht

Ergebnisnr.: 9
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A46
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe Gesamt -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
Tag Nacht Tag Tag Nacht
m,m? m dB(A) dB dB(A) [ dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IO 1 Alter Schulweg 7 SW 2.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 44,3 dB(A) LrN 37,9 dB(A) LT,max 66,8 dB(A) LN,max 62,2 dB(A)
101-AuRenterrasse Kommunikation 103 117 78,0 57,9 3,6 0,0 0 -52,4 0,7 -20,7 -0,5 0,9 -1,8 2,0 9,7
102-Kommunikation nachts 25 114 78,0 64,1 3,6 0,0 0 -52,2 1,1 -14,4 -0,5 0,3
201-Anlieferung Transporter Backerei 121 140 73,8 53,0 0,0 0,0 0 -53,9 0,6 -15,7 -0,4 4.5 0,0 8,9
202-EKW 133 72,0 72,0 0,0 0,0 0 -53,5 -0,3 -13,2 -0,4 3,9 21,0 1,9 314
203-Technik Metzger+Backer 121 80,0 80,0 0,0 0,0 0 -52,6 1,1 9,5 -0,4 1,0 0,0 0,0 1,9 21,5 19,6
204-Lkw Fahrweg 121 140 83,8 63,0 0,0 0,0 0 -53,9 0,6 -15,7 -0,4 4,5 -7,3 3,0 14,6
205-Lkw Rangieren 291 180 89,5 64,9 0,0 0,0 0 -56,1 0,6 -17,9 -0,5 6,5 -7,3 3,0 17,8
206-Lkw Rangieren Kuhlaggregat 291 180 97,0 72,4 0,0 0,0 0 -56,1 1,5 -17,5 -0,5 57 -22,0 3,0 11,0
207-Lkw Fahrweg Kiihlaggregat 121 140 77,8 57,0 0,0 0,0 0 -53,9 1,4 -15,2 -0,4 3,8 -7,3 3,0 9,2
208-Verladung 41 191 106,0 89,9 0,0 0,0 0 -56,6 1,2 -24.,6 -2,9 0,8 -7,3 3,0 19,5
209-Kihlaggregat Verladung 190 97,0 97,0 0,0 0,0 0 -56,6 1,5 -23,7 -0,9 0,5 -13,3 3,0 7.6
210-Technik Lidl 194 80,0 80,0 0,0 0,0 0 -56,7 1,4 -12,9 -0,4 1,8 0,0 0,0 1,9 15,1 13,2
211-Anlieferung Transporter Metzgerei 121 140 73,8 53,0 0,0 0,0 0 -53,9 0,6 -15,7 -0,4 4.5 -12,0 1,9 -1,2
300a-Fahrweg Pkw TG 22 16 57,9 445 0,0 0,0 0 -35,0 -0,8 -0,7 -0,1 0,1 9,0 6,8 1,9 324 28,3
300b-Fahrweg Pkw TG 22 13 63,9 50,5 0,0 0,0 0 -33,3 -0,7 -0,3 -0,1 0,1 9,0 6,8 1,9 40,5 36,4
301-Garagentor 11 21 69,9 0 77,2 66,9 0,0 0,0 3 -37,3 -0,7 -6,1 -0,1 0,2 -8,2 -10,5 1,9 29,9 25,8
302a-Fahrweg Pkw BA 2 9 13 54,1 445 0,0 0,0 0 -33,3 -0,7 -0,3 -0,1 0,2 -1,0 -5,2 1,9 20,9 14,7
302b-Fahrweg Pkw BA 2 22 13 63,9 50,5 0,0 0,0 0 -33,3 -0,7 -0,3 -0,1 0,1 -1,0 -5,2 1,9 30,6 24,4
304-Fahrweg Pkw BA 2 104 56 63,7 43,5 0,0 0,0 0 -46,0 0,3 -3,1 -0,3 0,3 5,1 0,8 1,9 21,8 15,6
306-Fahrweg Pkw BA 1 110 57 63,9 43,5 0,0 0,0 0 -46,1 0,3 -3,2 -0,3 0,3 -3,0 1,9 13,8
308-Fahrweg Pkw BA 1 46 49 60,1 43,5 0,0 0,0 0 -44.8 0,3 -0,8 -0,4 0,3 0,0 1,9 16,7
310-Fahrweg Pkw BA 1 78 109 62,4 43,5 0,0 0,0 0 -51,8 0,2 -18,3 -0,4 0,3 -0,3 11,8 0,0 -7,9 4,2
400-Anlieferung Lkw Fahrweg Pflege 78 53 80,9 62,0 0,0 0,0 0 -45,5 0,5 -2,2 -0,3 0,6 -12,0 0,0 21,9
401a-Anlieferung Lkw Fahrweg Kiiche 52 50 79,2 62,0 0,0 0,0 0 -45,0 0,5 -0,4 -0,3 0,5 -12,0 0,0 22,4
401b-Lkw Fahrweg Kihlaggregat 52 50 74,2 57,0 0,0 0,0 0 -45,0 0,8 -0,4 -0,4 0,6 -12,0 0,0 17,8
402-Verladung Wasche 8 66 90,0 80,9 0,0 0,0 0 -47.,4 0,0 -13,0 -0,1 1,7 -12,0 0,0 19,2
403-Verladung Kiiche 8 58 90,0 80,9 0,0 0,0 0 -46,2 0,1 -0,2 -0,3 1,2 -12,0 0,0 32,6
404-Kihlaggregat Verladung Kiiche 56 97,0 97,0 0,0 0,0 0 -46,0 0,9 0,0 -0,4 1,2 -18,1 0,0 34,6
100-Parkplatz Gaststatte 232 119 80,0 56,3 0,0 0,0 0 -52,5 0,4 -18,6 -0,3 1,4 -3,0 1,9 9,3
Ergebnisnr.: 9 Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A47
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe Gesamt -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
Tag Nacht Tag Tag Nacht
m,m? m dB(A) dB dB(A) [ dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
200a-Parkplatz Lidl 3450 129 95,4 60,0 0,0 0,0 0 -53,2 0,3 -11,0 -0,2 1,3 0,6 1,9 35,0
200b-Parkplatz Lidl 3450 129 95,4 60,0 0,0 0,0 0 -53,2 0,3 -11,0 -0,2 1,4 -15,6 17,0
303-Parkplatz BA 2 38 19 70,0 54,3 0,0 0,0 0 -36,8 -0,9 0,0 -0,2 0,2 -4,0 -8,2 1,9 30,3 24,1
305-Parkplatz BA 2 134 68 76,0 54,8 0,0 0,0 0 -47.,6 0,3 -10,9 -0,2 0,7 -4,0 -8,2 1,9 16,3 10,1
307-Parkplatz BA 1 29 80 70,0 55,4 0,0 0,0 0 -49,1 0,3 -15,5 -0,1 1,3 -6,0 1,9 29
309-Parkplatz BA 1 138 58 75,5 54,1 0,0 0,0 0 -46,3 0,4 -0,4 -0,5 0,3 -6,0 1,9 24,9
311-Parkplatz BA 1 182 105 78,1 55,5 0,0 0,0 0 -51,4 0,4 -22,4 -0,5 0,5 -12,0 0,0 0,0 -7,4 4,6
312-Parkplatz BA 1 37 109 71,8 56,1 0,0 0,0 0 -51,8 0,4 -10,7 -0,3 0,0 -10,8 -1,8 24 1,0 7,6
313-Parkplatz BA 1 65 102 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -51,2 0,4 -1,1 -1,0 0,3 -6,0 1,9 17,3
IO 2 Alter Schulweg5 SW 1.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 44,5dB(A) LrN 38,5dB(A) LT,max 67,6 dB(A) LN,max 63,3 dB(A)
101-AuRenterrasse Kommunikation 103 109 78,0 57,9 3,6 0,0 0 -51,8 0,7 -20,7 -0,4 1,9 -1,8 2,0 11,4
102-Kommunikation nachts 25 106 78,0 64,1 3,6 0,0 0 -51,5 1,2 -14,8 -0,5 0,7
201-Anlieferung Transporter Backerei 121 143 73,8 53,0 0,0 0,0 0 -54,1 0,6 -19,1 -0,4 4,3 0,0 5,1
202-EKW 136 72,0 72,0 0,0 0,0 0 -53,6 -0,4 -17,8 -0,5 4,6 21,0 1,9 27,2
203-Technik Metzger+Backer 124 80,0 80,0 0,0 0,0 0 -52,9 1,0 -15,8 -0,4 24 0,0 0,0 1,9 16,2 14,3
204-Lkw Fahrweg 121 143 83,8 63,0 0,0 0,0 0 -54,1 0,6 -19,1 -0,4 4,3 -7,3 3,0 10,8
205-Lkw Rangieren 291 182 89,5 64,9 0,0 0,0 0 -56,2 0,8 -20,6 -0,6 3,3 -7,3 3,0 11,9
206-Lkw Rangieren Kuhlaggregat 291 182 97,0 72,4 0,0 0,0 0 -56,2 1,4 -20,3 -0,6 3,2 -22,0 3,0 55
207-Lkw Fahrweg Kiihlaggregat 121 143 77,8 57,0 0,0 0,0 0 -54,1 1,4 -18,7 -0,4 3,7 -7,3 3,0 55
208-Verladung 41 194 106,0 89,9 0,0 0,0 0 -56,7 1,5 -24,6 -3,0 1,7 -7,3 3,0 20,6
209-Kihlaggregat Verladung 192 97,0 97,0 0,0 0,0 0 -56,7 1,4 -23,7 -0,9 1,2 -13,3 3,0 8,0
210-Technik Lidl 196 80,0 80,0 0,0 0,0 0 -56,9 1,2 -17,0 -0,5 47 0,0 0,0 1,9 13,4 11,5
211-Anlieferung Transporter Metzgerei 121 143 73,8 53,0 0,0 0,0 0 -54,1 0,6 -19,1 -0,4 4,3 -12,0 1,9 -5,0
300a-Fahrweg Pkw TG 22 19 57,9 445 0,0 0,0 0 -36,8 -1,2 -2,5 -0,1 0,2 9,0 6,8 1,9 28,5 24,4
300b-Fahrweg Pkw TG 22 10 63,9 50,5 0,0 0,0 0 -31,3 -0,6 -0,9 -0,1 0,1 9,0 6,8 1,9 42,0 37,9
301-Garagentor 11 21 69,9 0 77,2 66,9 0,0 0,0 3 -37,4 -0,8 -23,1 0,0 2,6 -8,2 -10,5 1,9 13,0 8,8
302a-Fahrweg Pkw BA 2 9 17 54,1 445 0,0 0,0 0 -35,6 -1,0 -1,9 -0,1 0,2 -1,0 -5,2 1,9 16,6 10,5
302b-Fahrweg Pkw BA 2 22 10 63,9 50,5 0,0 0,0 0 -31,3 -0,6 -0,9 -0,1 0,1 -1,0 -5,2 1,9 32,1 25,9
304-Fahrweg Pkw BA 2 104 50 63,7 43,5 0,0 0,0 0 -45,0 0,4 -2,6 -0,3 0,2 5,1 0,8 1,9 234 17,2
306-Fahrweg Pkw BA 1 110 51 63,9 43,5 0,0 0,0 0 -45,1 0,4 -2,7 -0,3 0,2 -3,0 1,9 15,3
Ergebnisnr.: 9 Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A48
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe Gesamt -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
Tag Nacht Tag Tag Nacht
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
308-Fahrweg Pkw BA 1 46 43 60,1 43,5 0,0 0,0 0 -43,6 0,5 -0,7 -0,3 0,2 0,0 1,9 18,2
310-Fahrweg Pkw BA 1 78 103 62,4 43,5 0,0 0,0 0 -51,2 0,2 -18,4 -0,3 0,4 -0,3 11,8 0,0 -7,2 4,9
400-Anlieferung Lkw Fahrweg Pflege 78 47 80,9 62,0 0,0 0,0 0 -44.4 0,7 -1,8 -0,3 0,3 -12,0 0,0 23,5
401a-Anlieferung Lkw Fahrweg Kiiche 52 43 79,2 62,0 0,0 0,0 0 -43,7 0,7 -0,2 -0,3 0,4 -12,0 0,0 24,0
401b-Lkw Fahrweg Kuhlaggregat 52 43 74,2 57,0 0,0 0,0 0 -43,7 1,0 -0,1 -0,3 0,4 -12,0 0,0 19,4
402-Verladung Wasche 8 61 90,0 80,9 0,0 0,0 0 -46,6 0,1 -10,6 -0,1 0,8 -12,0 0,0 21,5
403-Verladung Kiiche 8 52 90,0 80,9 0,0 0,0 0 -45,3 0,2 -0,5 -0,3 1,2 -12,0 0,0 33,2
404-Kuhlaggregat Verladung Kiiche 50 97,0 97,0 0,0 0,0 0 -45,0 1.1 0,0 -0,4 1,2 -18,1 0,0 35,7
100-Parkplatz Gaststatte 232 111 80,0 56,3 0,0 0,0 0 -51,9 0,4 -21,6 -0,4 2,6 -3,0 1,9 8,0
200a-Parkplatz Lidl 3450 132 95,4 60,0 0,0 0,0 0 -53,4 0,3 -15,6 -0,2 1,2 0,6 1,9 30,1
200b-Parkplatz Lidl 3450 132 95,4 60,0 0,0 0,0 0 -53,4 0,3 -15,6 -0,2 1,2 -15,6 12,1
303-Parkplatz BA 2 38 25 70,0 54,3 0,0 0,0 0 -38,8 -1,2 -0,4 -0,3 0,2 -4,0 -8,2 1,9 27,4 21,3
305-Parkplatz BA 2 134 63 76,0 54,8 0,0 0,0 0 -46,9 0,5 -7,9 -0,4 0,3 -4,0 -8,2 1,9 19,5 13,4
307-Parkplatz BA 1 29 76 70,0 55,4 0,0 0,0 0 -48,6 0,4 -15,6 -0,1 1,2 -6,0 1,9 3,1
309-Parkplatz BA 1 138 51 75,5 54,1 0,0 0,0 0 -45,2 0,6 -0,5 -0,5 0,3 -6,0 1,9 26,0
311-Parkplatz BA 1 182 98 78,1 55,5 0,0 0,0 0 -50,8 0,5 -22,4 -0,5 0,6 -12,0 0,0 0,0 -6,6 54
312-Parkplatz BA 1 37 102 71,8 56,1 0,0 0,0 0 -51,2 0,5 -10,6 -0,3 0,0 -10,8 -1,8 2,4 1,9 8,5
313-Parkplatz BA 1 65 95 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -50,5 0,5 -1,7 -1,1 0,5 -6,0 1,9 17,6
IO 3 Alter Schulweg 8 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 43,6 dB(A) LrN 31,5dB(A) LT,max 71,6 dB(A) LN,max 55,4 dB(A)
101-AufRenterrasse Kommunikation 103 74 78,0 57,9 3,6 0,0 0 -48,4 1,0 -20,2 -0,3 10,8 -1,8 2,0 24,5
102-Kommunikation nachts 25 71 78,0 64,1 3,6 0,0 0 -48,0 1,3 -12,8 -0,3 53 -10,8 16,3
201-Anlieferung Transporter Backerei 121 162 73,8 53,0 0,0 0,0 0 -55,2 0,8 -19,4 -0,5 0,6
202-EKW 157 72,0 72,0 0,0 0,0 0 -54,9 -0,1 -19,8 -0,5 1,2 21,0 1,9 20,7
203-Technik Metzger+Backer 148 80,0 80,0 0,0 0,0 0 -54,4 1,4 -18,2 -0,4 0,0 0,0 0,0 1,9 10,3 8,4
204-Lkw Fahrweg 121 162 83,8 63,0 0,0 0,0 0 -565,2 0,8 -19,4 -0,5 0,5 -7,3 3,0 58
205-Lkw Rangieren 291 196 89,5 64,9 0,0 0,0 0 -56,9 0,8 -18,5 -0,5 0,7 -7,3 3,0 10,8
206-Lkw Rangieren Kiihlaggregat 291 196 97,0 72,4 0,0 0,0 0 -56,8 1,6 -17,8 -0,5 0,6 -22,0 3,0 5,0
207-Lkw Fahrweg Kuihlaggregat 121 162 77,8 57,0 0,0 0,0 0 -55,2 1,7 -18,7 -0,5 0,5 -7,3 3,0 1,4
208-Verladung 41 211 106,0 89,9 0,0 0,0 0 -57,5 1,3 -24,3 -3,0 0,0 -7,3 3,0 18,3
209-Kiihlaggregat Verladung 209 97,0 97,0 0,0 0,0 0 -57,4 1,6 -22,9 -0,9 0,0 -13,3 3,0 7,2
Ergebnisnr.: 9 Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A49
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe Gesamt -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
Tag Nacht Tag Tag Nacht
m,m? m dB(A) dB dB(A) [ dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
210-Technik Lidl 215 80,0 80,0 0,0 0,0 0 -57,6 1,8 -14,4 -0,4 0,0 0,0 0,0 1,9 11,2 9,3
211-Anlieferung Transporter Metzgerei 121 162 73,8 53,0 0,0 0,0 0 -55,2 0,8 -19.4 -0,5 0,6 -12,0 1,9 -10,1
300a-Fahrweg Pkw TG 22 53 57,9 445 0,0 0,0 0 -45,5 -1,6 -2,7 -0,4 0,3 9,0 6,8 1,9 18,9 14,8
300b-Fahrweg Pkw TG 22 37 63,9 50,5 0,0 0,0 0 -42.3 -0,1 -0,2 -0,3 0,3 9,0 6,8 1,9 32,2 28,0
301-Garagentor 11 49 69,9 0 77,2 66,9 0,0 0,0 3 -44.7 -0,2 -26,8 -0,1 2,2 -8,2 -10,5 1,9 4,2 0,0
302a-Fahrweg Pkw BA 2 9 53 54,1 445 0,0 0,0 0 -45,5 -1,6 -0,4 -0,5 0,4 -1,0 -5,2 1,9 7,5 1,4
302b-Fahrweg Pkw BA 2 22 37 63,9 50,5 0,0 0,0 0 -42.3 -0,1 -0,2 -0,3 0,3 -1,0 -5,2 1,9 22,2 16,0
304-Fahrweg Pkw BA 2 104 36 63,7 43,5 0,0 0,0 0 -42,1 1,1 -0,1 -0,2 0,3 5,1 0,8 1,9 29,6 23,4
306-Fahrweg Pkw BA 1 110 37 63,9 43,5 0,0 0,0 0 -42.3 1,1 -0,1 -0,2 0,3 -3,0 1,9 21,6
308-Fahrweg Pkw BA 1 46 28 60,1 43,5 0,0 0,0 0 -39,8 1,2 -0,1 -0,2 0,1 0,0 1,9 23,3
310-Fahrweg Pkw BA 1 78 76 62,4 43,5 0,0 0,0 0 -48,6 0,6 -12,6 -0,3 0,1 -0,3 0,0 1,4
400-Anlieferung Lkw Fahrweg Pflege 78 32 80,9 62,0 0,0 0,0 0 -41,1 1,3 0,0 -0,2 0,3 -12,0 0,0 29,1
401a-Anlieferung Lkw Fahrweg Kiiche 52 28 79,2 62,0 0,0 0,0 0 -40,0 1,3 0,0 -0,2 0,2 -12,0 0,0 28,5
401b-Lkw Fahrweg Kihlaggregat 52 28 74,2 57,0 0,0 0,0 0 -39,8 1,7 0,0 -0,2 0,2 -12,0 0,0 24,0
402-Verladung Wasche 8 51 90,0 80,9 0,0 0,0 0 -45,1 0,7 0,0 -0,2 1,1 -12,0 0,0 34,3
403-Verladung Kiche 8 38 90,0 80,9 0,0 0,0 0 -42.6 0,9 0,0 -0,2 0,5 -12,0 0,0 36,5
404-Kihlaggregat Verladung Kiiche 37 97,0 97,0 0,0 0,0 0 -42.5 1,7 0,0 -0,3 0,2 -18,1 0,0 38,1
100-Parkplatz Gaststatte 232 75 80,0 56,3 0,0 0,0 0 -48,5 0,9 -13,4 -0,2 2,9 -3,0 0,0 1,9 20,7 21,8
200a-Parkplatz Lidl 3450 152 95,4 60,0 0,0 0,0 0 -54,6 0,8 -15,9 -0,2 0,1 0,6 1,9 28,0
200b-Parkplatz Lidl 3450 152 95,4 60,0 0,0 0,0 0 -54,6 0,8 -15,9 -0,2 0,1 -15,6 10,0
303-Parkplatz BA 2 38 60 70,0 54,3 0,0 0,0 0 -46,6 -1,1 -0,4 -0,6 0,3 -4,0 -8,2 1,9 19,7 13,5
305-Parkplatz BA 2 134 53 76,0 54,8 0,0 0,0 0 -45,5 1,1 -0,4 -0,5 1,0 -4,0 -8,2 1,9 29,8 23,6
307-Parkplatz BA 1 29 70 70,0 55,4 0,0 0,0 0 -47.9 1,0 -0,6 -0,6 1,9 -6,0 1,9 19,6
309-Parkplatz BA 1 138 32 75,5 54,1 0,0 0,0 0 -41,0 1,3 -0,1 -0,3 0,4 -6,0 1,9 31,7
311-Parkplatz BA 1 182 72 78,1 55,5 0,0 0,0 0 -48,2 1,0 -17,6 -0,2 0,3 -12,0 0,0 1,4
312-Parkplatz BA 1 37 72 71,8 56,1 0,0 0,0 0 -48,1 1,0 -5,3 -0,3 0,0 -10,8 2,4 10,6
313-Parkplatz BA 1 65 63 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -47,0 1,0 0,0 -0,5 0,5 -6,0 1,9 23,9
IO 4 KarlstraRe 10 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 40,2 dB(A) LrN 38,0 dB(A) LT,max 64,9 dB(A) LN,max 59,0 dB(A)
101-AuRenterrasse Kommunikation 103 14 78,0 57,9 3,6 0,0 0 -33,8 1,6 -10,7 -0,1 1,7 -1,8 0,0 38,5
102-Kommunikation nachts 25 13 78,0 64,1 3,6 0,0 0 -33,1 1,7 -6,2 0,0 0,6
Ergebnisnr.: 9 Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A50
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe Gesamt -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
Tag Nacht Tag Tag Nacht
m,m? m dB(A) dB dB(A) [ dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
201-Anlieferung Transporter Backerei 121 191 73,8 53,0 0,0 0,0 0 -56,6 0,8 -20,8 -0,6 0,8 0,0 -2,6
202-EKW 190 72,0 72,0 0,0 0,0 0 -56,6 -0,2 -21,4 -0,7 1,3 21,0 0,0 15,4
203-Technik Metzger+Backer 186 80,0 80,0 0,0 0,0 0 -56,4 1,4 -20,7 -0,6 0,0 0,0 0,0 0,0 3,6 3,6
204-Lkw Fahrweg 121 191 83,8 63,0 0,0 0,0 0 -56,6 0,8 -20,8 -0,6 0,8 -7,3 0,0 0,1
205-Lkw Rangieren 291 214 89,5 64,9 0,0 0,0 0 -57,6 0,8 -18,9 -0,6 0,9 -7,3 0,0 6,8
206-Lkw Rangieren Kuhlaggregat 291 214 97,0 72,4 0,0 0,0 0 -57,6 1,6 -18,0 -0,5 0,7 -22,0 0,0 1,1
207-Lkw Fahrweg Kiihlaggregat 121 190 77,8 57,0 0,0 0,0 0 -56,6 1,7 -20,1 -0,6 0,7 -7,3 0,0 -4,3
208-Verladung 41 232 106,0 89,9 0,0 0,0 0 -58,3 1,3 -24,5 -3,2 2,0 -7,3 0,0 16,0
209-Kihlaggregat Verladung 229 97,0 97,0 0,0 0,0 0 -58,2 1,6 -23,2 -0,9 0,4 -13,3 0,0 3,5
210-Technik Lidl 239 80,0 80,0 0,0 0,0 0 -58,6 1,8 -17,3 -0,5 0,1 0,0 0,0 0,0 55 55
211-Anlieferung Transporter Metzgerei 121 191 73,8 53,0 0,0 0,0 0 -56,6 0,8 -20,8 -0,6 0,8 -12,0 0,0 -14,7
300a-Fahrweg Pkw TG 22 114 57,9 445 0,0 0,0 0 -52,2 -1,8 -16,2 -0,2 0,3 9,0 6,8 0,0 -3,2 -5,4
300b-Fahrweg Pkw TG 22 101 63,9 50,5 0,0 0,0 0 -51,0 -0,9 -13,2 -0,2 4,2 9,0 6,8 0,0 11,8 9,6
301-Garagentor 11 108 69,9 0 77,2 66,9 0,0 0,0 3 -51,6 -0,1 -23,9 -0,7 0,9 -8,2 -10,5 0,0 -3,5 -5,7
302a-Fahrweg Pkw BA 2 9 116 54,1 445 0,0 0,0 0 -52,3 -1,9 -13,2 -0,2 0,3 -1,0 -5,2 0,0 -14,1 -18,4
302b-Fahrweg Pkw BA 2 22 101 63,9 50,5 0,0 0,0 0 -51,0 -0,9 -13,2 -0,2 4,2 -1,0 -5,2 0,0 1,8 -2,4
304-Fahrweg Pkw BA 2 104 73 63,7 43,5 0,0 0,0 0 -48,3 0,6 -10,9 -0,3 1,0 5,1 0,8 0,0 10,9 6,7
306-Fahrweg Pkw BA 1 110 74 63,9 43,5 0,0 0,0 0 -48,3 0,6 -11,0 -0,3 1,0 -3,0 0,0 2,9
308-Fahrweg Pkw BA 1 46 68 60,1 43,5 0,0 0,0 0 -47.7 0,6 -8,2 -0,3 1,2 0,0 0,0 5,8
310-Fahrweg Pkw BA 1 78 36 62,4 43,5 0,0 0,0 0 -42,0 1,0 -1,2 -0,3 0,4 -0,3 11,8 0,0 20,1 32,1
400-Anlieferung Lkw Fahrweg Pflege 78 70 80,9 62,0 0,0 0,0 0 -47.9 1,0 -11,1 -0,4 1,6 -12,0 0,0 12,2
401a-Anlieferung Lkw Fahrweg Kiiche 52 67 79,2 62,0 0,0 0,0 0 -47.,6 1,0 -9,8 -0,4 1,8 -12,0 0,0 12,2
401b-Lkw Fahrweg Kihlaggregat 52 67 74,2 57,0 0,0 0,0 0 -47.5 1,7 -11,0 -0,3 1,8 -12,0 0,0 6,8
402-Verladung Wasche 8 71 90,0 80,9 0,0 0,0 0 -48,0 0,5 -20,5 -0,2 0,2 -12,0 0,0 10,1
403-Verladung Kiiche 8 65 90,0 80,9 0,0 0,0 0 -47.,3 0,6 -17.,5 -0,1 1,0 -12,0 0,0 14,6
404-Kihlaggregat Verladung Kiiche 66 97,0 97,0 0,0 0,0 0 -47.,4 1,7 -18,7 -0,2 0,8 -18,1 0,0 15,1
100-Parkplatz Gaststatte 232 32 80,0 56,3 0,0 0,0 0 -41,1 1,3 -14,0 0,0 2,5 -3,0 0,0 25,6
200a-Parkplatz Lidl 3450 183 95,4 60,0 0,0 0,0 0 -56,2 0,7 -18,1 -0,3 0,2 0,6 0,0 22,3
200b-Parkplatz Lidl 3450 183 95,4 60,0 0,0 0,0 0 -56,2 0,7 -18,1 -0,3 0,2 -15,6 6,2
303-Parkplatz BA 2 38 123 70,0 54,3 0,0 0,0 0 -52,8 -1,0 -10,1 -0,1 0,0 -4,0 -8,2 0,0 2,0 -2,2
Ergebnisnr.: 9 Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A51
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe Gesamt -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
Tag Nacht Tag Tag Nacht
m,m? m dB(A) dB dB(A) [ dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
305-Parkplatz BA 2 134 72 76,0 54,8 0,0 0,0 0 -48,2 1,0 -19,3 -0,2 0,7 -4,0 -8,2 0,0 6,0 1,7
307-Parkplatz BA 1 29 82 70,0 55,4 0,0 0,0 0 -49,3 0,9 -20,1 -0,2 2,0 -6,0 0,0 -2,7
309-Parkplatz BA 1 138 58 75,5 54,1 0,0 0,0 0 -46,3 1,1 -6,6 -0,3 0,5 -6,0 0,0 17,8
311-Parkplatz BA 1 182 38 78,1 55,5 0,0 0,0 0 -42.5 1,2 -1,1 -0,3 0,3 -12,0 0,0 0,0 23,7 35,7
312-Parkplatz BA 1 37 24 71,8 56,1 0,0 0,0 0 -38,7 1,4 -3,3 -0,3 0,0 -10,8 -1,8 0,0 20,2 29,2
313-Parkplatz BA 1 65 18 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -36,3 1,5 0,0 -0,2 0,1 -6,0 0,0 33,1
IO 5 Hindenburgstralle 1 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 38,5dB(A) LrN 42,5dB(A) LT,max61,5dB(A) LN,max 61,5 dB(A)
101-AuRenterrasse Kommunikation 103 49 78,0 57,9 3,6 0,0 0 -44.8 1,1 -0,5 -0,2 0,7 -1,8 0,0 36,1
102-Kommunikation nachts 25 49 78,0 64,1 3,6 0,0 0 -44.9 1,4 -2,2 -0,2 0,8
201-Anlieferung Transporter Backerei 121 171 73,8 53,0 0,0 0,0 0 -55,6 0,8 -20,5 -0,5 1,2 0,0 -0,9
202-EKW 174 72,0 72,0 0,0 0,0 0 -55,8 -0,1 -19,8 -0,5 1,5 21,0 0,0 18,1
203-Technik Metzger+Backer 173 80,0 80,0 0,0 0,0 0 -55,7 1,4 -20,0 -0,6 0,1 0,0 0,0 0,0 5,1 5,1
204-Lkw Fahrweg 121 171 83,8 63,0 0,0 0,0 0 -55,6 0,8 -20,5 -0,5 1,1 -7,3 0,0 1,8
205-Lkw Rangieren 291 189 89,5 64,9 0,0 0,0 0 -56,5 0,8 -20,6 -0,6 1,5 -7,3 0,0 6,8
206-Lkw Rangieren Kuhlaggregat 291 189 97,0 72,4 0,0 0,0 0 -56,5 1,7 -19,8 -0,5 1,3 -22,0 0,0 1,1
207-Lkw Fahrweg Kiihlaggregat 121 171 77,8 57,0 0,0 0,0 0 -55,6 1,7 -19,4 -0,5 0,9 -7,3 0,0 -2,4
208-Verladung 41 208 106,0 89,9 0,0 0,0 0 -57,3 1,3 -24,2 -2,9 1,0 -7,3 0,0 16,7
209-Kihlaggregat Verladung 205 97,0 97,0 0,0 0,0 0 -57,2 1,7 -22,3 -0,8 0,3 -13,3 0,0 54
210-Technik Lidl 215 80,0 80,0 0,0 0,0 0 -57,7 1,8 -15,8 -0,5 0,0 0,0 0,0 0,0 7.9 7.9
211-Anlieferung Transporter Metzgerei 121 171 73,8 53,0 0,0 0,0 0 -55,6 0,8 -20,5 -0,5 1,2 -12,0 0,0 -12,9
300a-Fahrweg Pkw TG 22 125 57,9 445 0,0 0,0 0 -52,9 -1,7 -20,1 -0,4 1,0 9,0 6,8 0,0 -7,2 -9,4
300b-Fahrweg Pkw TG 22 115 63,9 50,5 0,0 0,0 0 -52,2 -0,9 -17,9 -0,3 0,5 9,0 6,8 0,0 21 -0,1
301-Garagentor 11 117 69,9 0 77,2 66,9 0,0 0,0 3 -52,3 0,2 -23,9 -0,8 1,0 -8,2 -10,5 0,0 -3,7 -5,9
302a-Fahrweg Pkw BA 2 9 128 54,1 445 0,0 0,0 0 -53,1 -1,9 -18,3 -0,3 1,0 -1,0 -5,2 0,0 -19,4 -23,7
302b-Fahrweg Pkw BA 2 22 115 63,9 50,5 0,0 0,0 0 -52,2 -0,9 -17,9 -0,3 0,5 -1,0 -5,2 0,0 -7,9 -12,1
304-Fahrweg Pkw BA 2 104 75 63,7 43,5 0,0 0,0 0 -48,5 0,6 -20,8 -0,2 1,0 5,1 0,8 0,0 0,8 -3,4
306-Fahrweg Pkw BA 1 110 75 63,9 43,5 0,0 0,0 0 -48,5 0,6 -20,8 -0,2 1,1 -3,0 0,0 -6,9
308-Fahrweg Pkw BA 1 46 77 60,1 43,5 0,0 0,0 0 -48,7 0,6 -19,3 -0,2 1,0 0,0 0,0 -6,5
310-Fahrweg Pkw BA 1 78 21 62,4 43,5 0,0 0,0 0 -37,5 1,3 -1,0 -0,2 0,2 -0,3 11,8 0,0 25,0 37,0
400-Anlieferung Lkw Fahrweg Pflege 78 74 80,9 62,0 0,0 0,0 0 -48,4 1,0 -22,2 -0,3 1,4 -12,0 0,0 0,2
Ergebnisnr.: 9 Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A52
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe Gesamt -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
Tag Nacht Tag Tag Nacht
m,m? m dB(A) dB dB(A) [ dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
401a-Anlieferung Lkw Fahrweg Kiiche 52 76 79,2 62,0 0,0 0,0 0 -48,6 1,0 -21,7 -0,3 1,5 -12,0 0,0 -1,0
401b-Lkw Fahrweg Kiihlaggregat 52 75 74,2 57,0 0,0 0,0 0 -48,6 1,7 -21,5 -0,3 1,5 -12,0 0,0 -5,0
402-Verladung Wasche 8 67 90,0 80,9 0,0 0,0 0 -47.,6 0,5 -23,0 -0,2 1,0 -12,0 0,0 8,7
403-Verladung Kiiche 8 69 90,0 80,9 0,0 0,0 0 -47.8 0,5 -22,3 -0,2 1,5 -12,0 0,0 9,6
404-Kiuhlaggregat Verladung Kiiche 71 97,0 97,0 0,0 0,0 0 -48,0 1,7 -23,4 -0,4 0,9 -18,1 0,0 9,7
100-Parkplatz Gaststatte 232 71 80,0 56,3 0,0 0,0 0 -48,0 1,0 -1,5 -0,5 0,9 -3,0 0,0 28,8
200a-Parkplatz Lidl 3450 165 95,4 60,0 0,0 0,0 0 -55,4 0,8 -17,9 -0,3 0,3 0,6 0,0 23,6
200b-Parkplatz Lidl 3450 165 95,4 60,0 0,0 0,0 0 -55,4 0,8 -17,9 -0,3 0,3 -15,6 7,5
303-Parkplatz BA 2 38 133 70,0 54,3 0,0 0,0 0 -53,5 -1,0 -17,9 -0,3 0,6 -4,0 -8,2 0,0 -6,0 -10,2
305-Parkplatz BA 2 134 68 76,0 54,8 0,0 0,0 0 -47.,6 1,0 -22,1 -0,3 0,8 -4,0 -8,2 0,0 3,8 -0,4
307-Parkplatz BA 1 29 69 70,0 55,4 0,0 0,0 0 -47.8 1,0 -20,9 -0,2 1,3 -6,0 0,0 -2,6
309-Parkplatz BA 1 138 68 75,5 54,1 0,0 0,0 0 -47.,6 1,0 -16,9 -0,1 1,5 -6,0 0,0 7,2
311-Parkplatz BA 1 182 25 78,1 55,5 0,0 0,0 0 -39,0 1,4 -0,1 -0,2 0,4 -12,0 0,0 0,0 28,6 40,7
312-Parkplatz BA 1 37 23 71,8 56,1 0,0 0,0 0 -38,1 1,4 -3,3 -0,2 0,8 -10,8 -1,8 0,0 21,6 30,6
313-Parkplatz BA 1 65 31 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -40,9 1,3 -0,1 -0,3 0,5 -6,0 0,0 28,5
IO 6 HindenburgstraBe 3 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 36,3 dB(A) LrN 44,6 dB(A) LT,max 66,1 dB(A) LN,max 66,1 dB(A)
101-AuRenterrasse Kommunikation 103 63 78,0 57,9 3,6 0,0 0 -46,9 1,0 -1,8 -0,3 0,3 -1,8 0,0 32,0
102-Kommunikation nachts 25 63 78,0 64,1 3,6 0,0 0 -47,0 1,3 -3,8 -0,3 0,9
201-Anlieferung Transporter Backerei 121 158 73,8 53,0 0,0 0,0 0 -55,0 1,2 -21,3 -0,5 1,5 0,0 -0,3
202-EKW 162 72,0 72,0 0,0 0,0 0 -55,2 0,5 -21,7 -0,6 1,8 21,0 0,0 17,8
203-Technik Metzger+Backer 162 80,0 80,0 0,0 0,0 0 -55,2 1,1 -18,8 -0,5 0,1 0,0 0,0 0,0 6,7 6,7
204-Lkw Fahrweg 121 158 83,8 63,0 0,0 0,0 0 -55,0 1,2 -21,3 -0,5 1,5 -7,3 0,0 2,5
205-Lkw Rangieren 291 174 89,5 64,9 0,0 0,0 0 -55,8 1,3 -22,1 -0,6 2,0 -7,3 0,0 6,9
206-Lkw Rangieren Kuhlaggregat 291 174 97,0 72,4 0,0 0,0 0 -55,8 1,6 -21,3 -0,6 1,7 -22,0 0,0 0,5
207-Lkw Fahrweg Kiihlaggregat 121 158 77,8 57,0 0,0 0,0 0 -55,0 1,5 -20,4 -0,5 1,3 -7,3 0,0 -2,5
208-Verladung 41 193 106,0 89,9 0,0 0,0 0 -56,7 2,0 -247 -3,1 24 -7,3 0,0 18,6
209-Kihlaggregat Verladung 191 97,0 97,0 0,0 0,0 0 -56,6 1,7 -23,3 -0,9 1,4 -13,3 0,0 59
210-Technik Lidl 202 80,0 80,0 0,0 0,0 0 -57,1 1,4 -18,0 -0,5 0,4 0,0 0,0 0,0 6,3 6,3
211-Anlieferung Transporter Metzgerei 121 158 73,8 53,0 0,0 0,0 0 -55,0 1,2 -21,3 -0,5 1,5 -12,0 0,0 -12,3
300a-Fahrweg Pkw TG 22 123 57,9 445 0,0 0,0 0 -52,8 -1,3 -21,9 -0,5 1,0 9,0 6,8 0,0 -8,6 -10,8
Ergebnisnr.: 9 Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A53
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe Gesamt -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
Tag Nacht Tag Tag Nacht

m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
300b-Fahrweg Pkw TG 22 114 63,9 50,5 0,0 0,0 0 -52,1 -0,9 -21,2 -0,4 0,9 9,0 6,8 0,0 -0,9 -3,1
301-Garagentor 11 114 69,9 0 77,2 66,9 0,0 0,0 3 -52,2 0,3 -23,9 -0,8 0,5 -8,2 -10,5 0,0 -4,0 -6,2
302a-Fahrweg Pkw BA 2 9 126 54,1 44,5 0,0 0,0 0 -53,0 -1,5 -21,1 -0,5 1,2 -1,0 -5,2 0,0 -21,8 -26,1
302b-Fahrweg Pkw BA 2 22 114 63,9 50,5 0,0 0,0 0 -52,1 -0,9 -21,2 -0,4 0,9 -1,0 -5,2 0,0 -10,8 -15,1
304-Fahrweg Pkw BA 2 104 71 63,7 43,5 0,0 0,0 0 -48,0 0,5 -21,9 -0,3 1,0 5,1 0,8 0,0 0,1 -4,2
306-Fahrweg Pkw BA 1 110 71 63,9 43,5 0,0 0,0 0 -48,0 0,5 -21,4 -0,3 1,0 -3,0 0,0 7,2
308-Fahrweg Pkw BA 1 46 77 60,1 43,5 0,0 0,0 0 -48,7 0,4 -21,4 -0,3 1,6 0,0 0,0 -8,3
310-Fahrweg Pkw BA 1 78 15 62,4 43,5 0,0 0,0 0 -34,5 1,4 -0,6 -0,1 0,3 -0,3 11,8 0,0 28,7 40,7
400-Anlieferung Lkw Fahrweg Pflege 78 72 80,9 62,0 0,0 0,0 0 -48,2 0,9 -23,0 -0,4 1,6 -12,0 0,0 -0,3
401a-Anlieferung Lkw Fahrweg Kiiche 52 75 79,2 62,0 0,0 0,0 0 -48,5 0,9 -22,5 -0,4 1,9 -12,0 0,0 -1,4
401b-Lkw Fahrweg Kiihlaggregat 52 75 74,2 57,0 0,0 0,0 0 -48,5 1,6 -22,3 -0,4 1,7 -12,0 0,0 -5,8
402-Verladung Wasche 8 63 90,0 80,9 0,0 0,0 0 -47,0 0,3 -23,0 -0,2 0,3 -12,0 0,0 8,4
403-Verladung Kiche 8 68 90,0 80,9 0,0 0,0 0 -47,6 0,2 -22,6 -0,2 1,0 -12,0 0,0 8,7
404-Kihlaggregat Verladung Kiiche 69 97,0 97,0 0,0 0,0 0 -47,8 1,6 -23,5 -0,4 0,4 -18,1 0,0 9,2
100-Parkplatz Gaststatte 232 84 80,0 56,3 0,0 0,0 0 -49,5 0,8 -5,8 -0,9 0,5 -3,0 0,0 22,1
200a-Parkplatz Lidl 3450 153 95,4 60,0 0,0 0,0 0 -54,7 1,2 -18,8 -0,3 0,5 0,6 0,0 23,9
200b-Parkplatz Lidl 3450 153 95,4 60,0 0,0 0,0 0 -54,7 1,2 -18,8 -0,3 0,5 -15,6 7,7
303-Parkplatz BA 2 38 131 70,0 54,3 0,0 0,0 0 -53,3 -0,6 -21,5 -0,5 0,8 -4,0 -8,2 0,0 -9,1 -13,3
305-Parkplatz BA 2 134 62 76,0 54,8 0,0 0,0 0 -46,9 0,9 -22,0 -0,3 0,5 -4,0 -8,2 0,0 4,2 0,0
307-Parkplatz BA 1 29 60 70,0 55,4 0,0 0,0 0 -46,6 0,9 -18,0 -0,1 0,6 -6,0 0,0 0,8
309-Parkplatz BA 1 138 68 75,5 54,1 0,0 0,0 0 -47,7 0,8 -19,6 -0,2 0,4 -6,0 0,0 3,2
311-Parkplatz BA 1 182 21 78,1 55,5 0,0 0,0 0 -37,3 1,4 -0,3 -0,2 0,6 -12,0 0,0 0,0 30,3 42,3
312-Parkplatz BA 1 37 32 71,8 56,1 0,0 0,0 0 -41,0 1,2 -8,1 -0,1 1,5 -10,8 -1,8 0,0 14,5 23,5
313-Parkplatz BA 1 65 41 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -43,2 1,1 -1,3 -0,5 0,8 -6,0 0,0 24,9
Ergebnisnr.: 9 Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A54
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Spitzenpegelliste Ausbreitungsberechnung Nutzungen Plangebiet -

Quelle Zeit Lw S Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Lr
bereich
dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A)

I0 1 Alter Schulweg 7 SW 2.0G RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max 66,8 dB(A) LN,max 62,2 dB(A)

300a-Fahrweg Pkw TG LT,max 94,0 10,9 -31,8 -0,5 -0,7 -0,1 0,1 61,0
300a-Fahrweg Pkw TG LN,max 94,0 10,9 -31,8 -0,5 -0,7 -0,1 0,1 61,0
300b-Fahrweg Pkw TG LT,max 94,0 10,6 -31,5 -0,5 -0,4 -0,1 0,1 61,6
300b-Fahrweg Pkw TG LN,max 94,0 10,6 -31,5 -0,5 -0,4 -0,1 0,1 61,6
402-Verladung Wasche LT,max 112,0 65,2 -47,3 0,0 -12,2 -0,1 2,4 54,8
402-Verladung Wasche LN,max 112,0 65,2 -47,3 0,0 -12,2 -0,1 24
403-Verladung Kiiche LT,max 112,0 56,1 -46,0 0,1 -0,2 -0,3 1.1 66,8
403-Verladung Kiiche LN,max 112,0 56,1 -46,0 0,1 -0,2 -0,3 1.1
303-Parkplatz BA 2 LT,max 97,5 15,7 -34,9 -0,8 0,0 -0,2 0,5 62,2
303-Parkplatz BA 2 LN,max 97,5 15,7 -34,9 -0,8 0,0 -0,2 0,5 62,2
305-Parkplatz BA 2 LT,max 97,5 61,4 -46,8 0,4 -0,7 -0,6 0,1 49,9
305-Parkplatz BA 2 LN,max 97,5 61,4 -46,8 0,4 -0,7 -0,6 0,1 49,9
307-Parkplatz BA 1 LT,max 97,5 79,2 -49,0 0,3 -14,5 -0,1 1,0 35,3
307-Parkplatz BA 1 LN,max 97,5 79,2 -49,0 0,3 -14,5 -0,1 1,0
309-Parkplatz BA 1 LT,max 97,5 50,4 -45,0 0,4 0,0 -0,4 0,1 52,5
309-Parkplatz BA 1 LN,max 97,5 50,4 -45,0 0,4 0,0 -0,4 0,1
311-Parkplatz BA 1 LT,max 97,5 100,2 -51,0 0,4 -9,0 -0,2 0,0 37,6
311-Parkplatz BA 1 LN,max 97,5 100,2 -51,0 0,4 -9,0 -0,2 0,0 37,6
312-Parkplatz BA 1 LT,max 97,5 111,6 -51,9 0,4 -5,8 -0,5 0,0 39,7
312-Parkplatz BA 1 LN,max 97,5 111,6 -51,9 0,4 -5,8 -0,5 0,0 39,7
313-Parkplatz BA 1 LT,max 97,5 96,3 -50,7 0,4 -1,1 -1,0 0,8 45,9
313-Parkplatz BA 1 LN,max 97,5 96,3 -50,7 0,4 -11 -1,0 0,8

I0 2 Alter Schulweg 5 SW 1.0G RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max 67,6 dB(A) LN,max 63,3 dB(A)

300a-Fahrweg Pkw TG LT,max 94,0 17,6 -35,9 -1,1 -0,5 -0,1 0,2 56,6
300a-Fahrweg Pkw TG LN,max 94,0 17,6 -35,9 -1,1 -0,5 -0,1 0,2 56,6
300b-Fahrweg Pkw TG LT,max 94,0 8,8 -29,8 -0,5 -0,3 -0,1 0,0 63,3
300b-Fahrweg Pkw TG LN,max 94,0 8,8 -29,8 -0,5 -0,3 -0,1 0,0 63,3
402-Verladung Wasche LT,max 112,0 60,0 -46,5 0,1 -9,6 -0,1 1,0 56,7
402-Verladung Wasche LN,max 112,0 60,0 -46,5 0,1 -9,6 -0,1 1,0
403-Verladung Kiche LT,max 112,0 49,7 -44,9 0,2 -0,5 -0,3 1,1 67,6
403-Verladung Kiche LN,max 112,0 49,7 -44,9 0,2 -0,5 -0,3 1,1
303-Parkplatz BA 2 LT,max 97,5 20,7 -37,3 -1,0 -0,7 -0,2 0,2 58,4
303-Parkplatz BA 2 LN,max 97,5 20,7 -37,3 -1,0 -0,7 -0,2 0,2 58,4
305-Parkplatz BA 2 LT,max 97,5 52,5 -45,4 0,5 -1,2 -0,6 0,1 50,9
305-Parkplatz BA 2 LN,max 97,5 52,5 -45,4 0,5 -1,2 -0,6 0,1 50,9
307-Parkplatz BA 1 LT,max 97,5 74,9 -48,5 0,4 -13,6 -0,1 0,8 36,4
307-Parkplatz BA 1 LN,max 97,5 74,9 -48,5 0,4 -13,6 -0,1 0,8
309-Parkplatz BA 1 LT,max 97,5 43,5 -43,8 0,6 0,0 -0,4 0,0 54,0
309-Parkplatz BA 1 LN,max 97,5 43,5 -43,8 0,6 0,0 -0,4 0,0
311-Parkplatz BA 1 LT,max 97,5 93,4 -50,4 0,5 -9,1 -0,2 0,0 38,3
311-Parkplatz BA 1 LN,max 97,5 93,4 -50,4 0,5 -9,1 -0,2 0,0 38,3
312-Parkplatz BA 1 LT,max 97,5 99,3 -50,9 0,5 -6,7 -0,3 0,0 40,0
312-Parkplatz BA 1 LN,max 97,5 99,3 -50,9 0,5 -6,7 -0,3 0,0 40,0
313-Parkplatz BA 1 LT,max 97,5 88,8 -50,0 0,5 -1,7 -1,0 0,8 46,1
313-Parkplatz BA 1 LN,max 97,5 88,8 -50,0 0,5 -1,7 -1,0 0,8

IO 3 Alter Schulweg 8 SW 2.0G RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max 71,6 dB(A) LN,max 55,4 dB(A)

300a-Fahrweg Pkw TG LT,max 94,0 48,8 -44,8 -1,6 -0,5 -0,5 0,7 47,4
300a-Fahrweg Pkw TG LN,max 94,0 48,8 -44,8 -1,6 -0,5 -0,5 0,7 47,4
300b-Fahrweg Pkw TG LT,max 94,0 28,6 -40,1 1,0 0,0 -0,2 0,3 55,0
300b-Fahrweg Pkw TG LN,max 94,0 28,6 -40,1 1,0 0,0 -0,2 0,3 55,0
402-Verladung Wésche LT,max 112,0 50,2 -45,0 0,7 0,0 -0,2 1,1 68,6
402-Verladung Wasche LN,max 112,0 50,2 -45,0 0,7 0,0 -0,2 1,1
403-Verladung Kiche LT,max 112,0 37,6 -42,5 0,9 0,0 -0,2 1,4 71,6
403-Verladung Kiiche LN,max 112,0 37,6 -42,5 0,9 0,0 -0,2 1,4
303-Parkplatz BA 2 LT,max 97,5 55,9 -45,9 -1,0 -0,1 -0,5 0,4 50,3
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A55
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Spitzenpegelliste Ausbreitungsberechnung Nutzungen Plangebiet -

Quelle Zeit Lw S Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Lr

bereich

dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A)

303-Parkplatz BA 2 LN,max 97,5 55,9 -45,9 -1,0 -0,1 -0,5 0,4 50,3
305-Parkplatz BA 2 LT,max 97,5 41,6 -43,4 1,2 -0,8 -0,4 1,3 55,4
305-Parkplatz BA 2 LN,max 97,5 41,6 -43,4 1,2 -0,8 -0,4 1,3 55,4
307-Parkplatz BA 1 LT,max 97,5 67,5 -47,6 1,0 0,0 -0,5 1,6 52,0
307-Parkplatz BA 1 LN,max 97,5 67,5 -47,6 1,0 0,0 -0,5 1,6
309-Parkplatz BA 1 LT,max 97,5 26,0 -39,3 1,3 0,0 -0,2 0,5 59,8
309-Parkplatz BA 1 LN,max 97,5 26,0 -39,3 1,3 0,0 -0,2 0,5
311-Parkplatz BA 1 LT,max 97,5 64,2 -47,1 1,0 -7,2 -0,2 0,1 44,1
311-Parkplatz BA 1 LN,max 97,5 64,2 -47,1 1,0 -7,2 -0,2 0,1 44,1
312-Parkplatz BA 1 LT,max 97,5 70,3 -47,9 1,0 -3,0 -0,4 0,0 47,1
312-Parkplatz BA 1 LN,max 97,5 70,3 -47,9 1,0 -3,0 -0,4 0,0 47,1
313-Parkplatz BA 1 LT,max 97,5 56,9 -46,1 1,0 0,0 -0,5 0,7 52,7
313-Parkplatz BA 1 LN,max 97,5 56,9 -46,1 1,0 0,0 -0,5 0,7
I0 4 Karlstrale 10 SW 2.0G RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 64,9 dB(A) LN,max 59,0 dB(A)
300a-Fahrweg Pkw TG LT,max 94,0 113,4 -52,1 -1,8 -12,4 -0,2 0,4 27,9
300a-Fahrweg Pkw TG LN,max 94,0 113,4 -562,1 -1,8 -12,4 -0,2 0,4 27,9
300b-Fahrweg Pkw TG LT,max 94,0 92,9 -50,4 -0,3 -13,5 -0,1 7,2 36,9
300b-Fahrweg Pkw TG LN,max 94,0 92,9 -50,4 -0,3 -13,5 -0,1 7,2 36,9
402-Verladung Wasche LT,max 112,0 68,2 -47,7 0,5 -20,6 -0,2 0,2 443
402-Verladung Wésche LN,max 112,0 68,2 -47,7 0,5 -20,6 -0,2 0,2
403-Verladung Kiche LT,max 112,0 66,7 -47,5 0,5 -17,0 -0,1 1,2 49,2
403-Verladung Kiche LN,max 112,0 66,7 -47,5 0,5 -17,0 -0,1 1,2
303-Parkplatz BA 2 LT,max 97,5 119,0 -52,5 -1,0 -10,1 -0,1 0,0 33,8
303-Parkplatz BA 2 LN,max 97,5 119,0 -52,5 -1,0 -10,1 -0,1 0,0 33,8
305-Parkplatz BA 2 LT,max 97,5 65,5 -47,3 1,0 -18,9 -0,2 6,7 38,9
305-Parkplatz BA 2 LN,max 97,5 65,5 -47,3 1,0 -18,9 -0,2 6,7 38,9
307-Parkplatz BA 1 LT,max 97,5 83,5 -49,4 0,9 -20,3 -0,2 3,6 32,0
307-Parkplatz BA 1 LN,max 97,5 83,5 -49,4 0,9 -20,3 -0,2 3,6
309-Parkplatz BA 1 LT,max 97,5 47,9 -44.,6 1,1 -0,9 -0,5 0,2 52,8
309-Parkplatz BA 1 LN,max 97,5 47,9 -44.,6 1,1 -0,9 -0,5 0,2
311-Parkplatz BA 1 LT,max 97,5 28,6 -40,1 1,3 -0,9 -0,3 0,5 58,1
311-Parkplatz BA 1 LN,max 97,5 28,6 -40,1 1,3 -0,9 -0,3 0,5 58,1
312-Parkplatz BA 1 LT,max 97,5 28,0 -40,0 1,3 -0,8 -0,3 1,2 59,0
312-Parkplatz BA 1 LN,max 97,5 28,0 -40,0 1,3 -0,8 -0,3 1,2 59,0
313-Parkplatz BA 1 LT,max 97,5 14,3 -34,1 1,6 0,0 -0,1 0,0 64,9
313-Parkplatz BA 1 LN,max 97,5 14,3 -34,1 1,6 0,0 -0,1 0,0
I0 5 Hindenburgstrale 1 SW 2.0G RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 61,5 dB(A) LN,max 61,5 dB(A)
300a-Fahrweg Pkw TG LT,max 94,0 1277 -563,1 -1,9 -17,8 -0,3 1,0 21,9
300a-Fahrweg Pkw TG LN,max 94,0 1277 -563,1 -1,9 -17,8 -0,3 1,0 21,9
300b-Fahrweg Pkw TG LT,max 94,0 105,4 -51,5 0,4 -17,5 -0,2 0,3 25,5
300b-Fahrweg Pkw TG LN,max 94,0 105,4 -51,5 0,4 -17,5 -0,2 0,3 25,5
402-Verladung Wésche LT,max 112,0 66,4 -47,4 0,5 -23,0 -0,2 1,2 43,0
402-Verladung Wésche LN,max 112,0 66,4 -47,4 0,5 -23,0 -0,2 1,2
403-Verladung Kiiche LT,max 112,0 711 -48,0 0,5 -22,1 -0,2 1,6 43,8
403-Verladung Kiiche LN,max 112,0 711 -48,0 0,5 -22,1 -0,2 1,6
303-Parkplatz BA 2 LT,max 97,5 130,3 -53,3 -1,0 -17,3 -0,2 0,5 26,3
303-Parkplatz BA 2 LN,max 97,5 130,3 -53,3 -1,0 -17,3 -0,2 0,5 26,3
305-Parkplatz BA 2 LT,max 97,5 70,4 -47,9 1,0 -21,4 -0,3 1,5 30,4
305-Parkplatz BA 2 LN,max 97,5 70,4 -47,9 1,0 -21,4 -0,3 1,5 30,4
307-Parkplatz BA 1 LT,max 97,5 67,8 -47,6 1,0 -20,4 -0,2 1,1 31,4
307-Parkplatz BA 1 LN,max 97,5 67,8 -47,6 1,0 -20,4 -0,2 1,1
309-Parkplatz BA 1 LT,max 97,5 59,0 -46,4 1,0 -14,3 -0,1 3,0 40,7
309-Parkplatz BA 1 LN,max 97,5 59,0 -46,4 1,0 -14,3 -0,1 3,0
311-Parkplatz BA 1 LT,max 97,5 20,9 -37,4 1,4 0,0 -0,2 0,2 61,5
311-Parkplatz BA 1 LN,max 97,5 20,9 -37,4 1,4 0,0 -0,2 0,2 61,5
312-Parkplatz BA 1 LT,max 97,5 23,3 -38,3 1,4 -1,3 -0,3 0,9 60,0
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A56
Ochsenareal in Bad Liebenzell
- Spitzenpegelliste Ausbreitungsberechnung Nutzungen Plangebiet -

Quelle Zeit Lw S Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Lr
bereich
dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A)

312-Parkplatz BA 1 LN,max 97,5 23,3 -38,3 1,4 -1,3 -0,3 0,9 60,0
313-Parkplatz BA 1 LT,max 97,5 26,3 -39,4 1,3 0,0 -0,2 0,8 60,0
313-Parkplatz BA 1 LN,max 97,5 26,3 -39,4 1,3 0,0 -0,2 0,8

I0 6 Hindenburgstrale 3 SW EG RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 66,1 dB(A) LN,max 66,1 dB(A)

300a-Fahrweg Pkw TG LT,max 94,0 1241 -52,9 -1,5 -21,1 -0,5 1,2 19,3
300a-Fahrweg Pkw TG LN,max 94,0 1241 -52,9 -1,5 -21,1 -0,5 1,2 19,3
300b-Fahrweg Pkw TG LT,max 94,0 108,2 -51,7 0,0 -21,9 -0,4 0,8 20,8
300b-Fahrweg Pkw TG LN,max 94,0 108,2 -51,7 0,0 -21,9 -0,4 0,8 20,8
402-Verladung Wasche LT,max 112,0 60,5 -46,6 0,3 -22,9 -0,2 0,3 42,8
402-Verladung Wasche LN,max 112,0 60,5 -46,6 0,3 -22,9 -0,2 0,3
403-Verladung Kiiche LT,max 112,0 69,2 -47.,8 0,2 -22,5 -0,2 1,3 43,0
403-Verladung Kiche LN,max 112,0 69,2 -47,8 0,2 -22,5 -0,2 1,3
303-Parkplatz BA 2 LT,max 97,5 128,6 -53,2 -0,7 -21,2 -0,5 1,0 22,9
303-Parkplatz BA 2 LN,max 97,5 128,6 -53,2 -0,7 -21,2 -0,5 1,0 22,9
305-Parkplatz BA 2 LT,max 97,5 62,9 -47,0 0,9 -20,4 -0,2 1,5 323
305-Parkplatz BA 2 LN,max 97,5 62,9 -47,0 0,9 -20,4 -0,2 1,5 32,3
307-Parkplatz BA 1 LT,max 97,5 60,5 -46,6 0,9 -15,9 -0,1 0,3 36,1
307-Parkplatz BA 1 LN,max 97,5 60,5 -46,6 0,9 -15,9 -0,1 0,3
309-Parkplatz BA 1 LT,max 97,5 61,9 -46,8 0,9 -16,7 -0,1 0,3 35,0
309-Parkplatz BA 1 LN,max 97,5 61,9 -46,8 0,9 -16,7 -0,1 0,3
311-Parkplatz BA 1 LT,max 97,5 12,7 -33,1 1,5 0,0 -0,1 0,3 66,1
311-Parkplatz BA 1 LN,max 97,5 12,7 -33,1 1,5 0,0 -0,1 0,3 66,1
312-Parkplatz BA 1 LT,max 97,5 33,7 -41,5 1,1 -6,8 -0,1 1,8 52,0
312-Parkplatz BA 1 LN,max 97,5 33,7 -41,5 11 -6,8 -0,1 1,8 52,0
313-Parkplatz BA 1 LT,max 97,5 37,2 -42,4 11 -1,2 -0,4 0,7 55,3
313-Parkplatz BA 1 LN,max 97,5 37,2 -42,4 11 -1,2 -0,4 0,7
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Ochsenareal in Bad Liebenzell

Karte 1 StraBe tags

Pegelverteilung Stralenverkehr

Beurteilungsgrundlage: DIN 18005 (Verkehr)
Beurteilungspegel Tag

Rechenhdhe 12 m Uber Gelande

Stand: 10.07.2020

Legende Pegelwerte tags
in dB(A)
|| Gebaude
<= 40 oW
<« Immissionsort 40 < <= 45
& 45 < <="5pSOK
—— Emission StralRe 50 < <= 55

55 < <= 60
60 < <=_63
63 < <= 65

70 < <= 75
75 <

MaRstab 1:1.000
0 10 20 30 40 50

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-

rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.
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Projektnummer: 2799

Auftraggeber: Stadt Bad Liebenzell

Heine + Jud, Ingenieurburo fir Umweltakustik

Quelle Hintergrundkarte: BPlan-Entwurf
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Ochsenareal in Bad Liebenzell

Karte 2 StraRe nachts

Pegelverteilung Stralenverkehr

Beurteilungsgrundlage: DIN 18005 (Verkehr)
Beurteilungspegel Nacht

Rechenhdhe 12 m Uber Gelande

Stand: 10.07.2020

Legende Pegelwerte nachts
in dB(A)
|| Gebaude
<= 25
<« Immissionsort 25< <= 30
30 < <= 35 ow
—— Emission Stralle 35< <:40 SOK
40 < <= 45
45 < <=_50\u

MaRstab 1:1.000
0 10 20 30 40 50

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

Bearbeitung: SB

Projektnummer: 2799

Auftraggeber: Stadt Bad Liebenzell

Heine + Jud, Ingenieurburo fir Umweltakustik
Quelle Hintergrundkarte: BPlan-Entwurf
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Ochsenareal in Bad Liebenzell

Karte 3 Schiene tags

Pegelverteilung Schienenverkehr

Beurteilungsgrundlage: DIN 18005 (Verkehr)
Beurteilungspegel Tag

Rechenhdhe 12 m Uber Gelande

Stand: 10.07.2020

Legende Pegelwerte tags
in dB(A)
|| Gebaude
<= 40 oW
<« Immissionsort 40 < <= 45
& 45 < <=""57p SOK
—— Emission Schiene 50 < <= 55

55 < <= 60
60 < <= 63
63 < <= 65
65< <= 70
70 < <= 75
75 <

MaRstab 1:1.000
0 10 20 30 40 50

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

Bearbeitung: SB

Projektnummer: 2799

Auftraggeber: Stadt Bad Liebenzell

Heine + Jud, Ingenieurburo fir Umweltakustik
Quelle Hintergrundkarte: BPlan-Entwurf
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Ochsenareal in Bad Liebenzell

Karte 4 Schiene nachts

Pegelverteilung Schienenverkehr

Beurteilungsgrundlage: DIN 18005 (Verkehr)
Beurteilungspegel Nacht

Rechenhdhe 12 m Uber Gelande

Stand: 10.07.2020

Legende Pegelwerte nachts
in dB(A)
|| Gebaude
<= 25
<« Immissionsort 25< <= 30
30 < <= 35 oW
—— Emission Schiene 35< <= 40 SOk
40 < <= 45
45 < <=_50mu

50 < <= 55

60 < <= 65
65 <

MaRstab 1:1.000
0 10 20 30 40 50

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-

rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

Bearbeitung: SB

Projektnummer: 2799

Auftraggeber: Stadt Bad Liebenzell

Heine + Jud, Ingenieurburo fir Umweltakustik
Quelle Hintergrundkarte: BPlan-Entwurf
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Ochsenareal in Bad Liebenzell

Karte 5 Gewerbe Bestand tags

Pegelverteilung Gewerbe Bestand

Beurteilungsgrundlage: TA Larm
Beurteilungspegel Tag
Rechenhdhe 12 m uber Gelénde
Stand: 10.07.2020

Legende Pegelwerte tags
- in dB(A)
Gebaude
<= 40
<« Immissionsort 40 < <= 45
45 < <="50
| Kommunikation 50 < <= 55
55 < <= 60
m Parkplatz 60 < <=_63,,,
63 < <= 65
Fahrweg Lkw / Sprinter 65 < <= 70
, . 70 < <= 75
. Technik / Kihlaggregat 75 < -
@ EKW-Box

MaRstab 1:1.000

0 10 20 30 40 50
[ | T m

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

Bearbeitung: SB

Projektnummer: 2799

Auftraggeber: Stadt Bad Liebenzell

Heine + Jud, Ingenieurbdro fir Umweltakustik
Quelle Hintergrundkarte: BPlan-Entwurf
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Ochsenareal in Bad Liebenzell

Karte 6 Gewerbe Bestand nachts

Pegelverteilung Gewerbe Bestand

Beurteilungsgrundlage: TA Larm
Beurteilungspegel Nacht
Rechenhdhe 12 m Uber Gelande
Stand: 10.07.2020

Legende Pegelwerte nachts
in dB(A)
|| Gebaude

<= 20
<« Immissionsort 20 < <= 25

25< <= 30

IRW
Kommunikation 30< <=_35.«
35< <= 40
m Parkplatz 40 < <=_45uu

45 < <= 50

Fahrweg Lkw / Sprinter

: . 55 < <= 60
@ Technik/ Kihlaggregat 60 <

MaRstab 1:1.000
0 10 20 30 40 50

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.
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Karte 7 Gewerbe Planung tags
Pegelverteilung Gewerbe Planung

Beurteilungsgrundlage: TA Larm
Beurteilungspegel Tag
Rechenhdhe 12 m uber Gelénde
Stand: 10.07.2020
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Karte 8 Gewerbe Planung nachts

Pegelverteilung Gewerbe Planung

Beurteilungsgrundlage: TA Larm
Beurteilungspegel Nacht
Rechenhdhe 12 m uber Gelénde
Stand: 10.07.2020
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Karte 9 maRgebliche AuBenlarmpegel
- Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109-1 (2018)
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) 2 . o
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